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ine a quattro mesi fa erano due dei
1800 fortunati armatori di uno
Swan, ora sono anche i principali
azionisti del cantiere che li costrui-
sce. Lo scorso aprile Leonardo Fer-
ragamo e il finlandese Peter Fazer,
rispettivamente proprietari di un 68
e di un 56, hanno infatti acquisito il
pacchettodimaggioranzadella Nau-
tor. Passa cosi dimano il marchio pitt
prestigioso della cantieristica di serie, la fab-

LE BIBBIE DI
BORDO
Non c’é stato bisogno,
per la Nautor, di ade-
guarsi alle nuove diretti-
ve CE che obhligano i
cantieri a fornire i
manuali d'uso delle
imbarcazioni. | finlande-
si lo fanno da sempre e
con una completezza di
dati che nulla ha da invi-
diare alla documentazio-

IOR: dal confronto tra i due scafi si intui-
sce I’evoluzione tecnica che la Nautor ha
seguito per stare al passo con il nuovo rego-
lamento di stazza: a fronte dei 20000 kg di
dislocamento per 13 metri di galleggia-
mento del 53. il 56 pesa mezza tonnellata
in meno e ha due metri in pit di lunghezza
sull’acqua. Abbandonata dunque la filo-
sofia del pesante. la Nautor ha sposato
quella del dislocamento medio. cosi da assi-
curare prestazioni piu equilibrate nelle

brica del mito di tutti i velisti, ma ne forni- varie andature (e non, come i precedenti
la politica della “qualita totale™, }:dut!a"e Swan. soloin bolina) e una piu facile gestio- |
fanno sapere da Pietarsaari, non =y ya¥aluf~ta | strie ne delle manovre. A fornire un buon pas- E|
cambiera di una virgola. La for- ; '...;':..."._-‘.__-.;"._—...' aeronau- saggio sull’onda ci pensano le sezioni sot- |
mula degli Swan. d’altronde, si & (T T ERIl] tiche: tili della prua e un baglio massimo piutto-
dimostrata azzeccata fin dalla li i fi!i_ﬂ fi _H i ?::La a sto stretto e arretrato: a poppa, invece. le
comparsa, trent 'anni fa, del pri- - lato, i sezioni si mantengono larghe per dare sta-
mo 36" di Sparkman & Stephens: manuali bilita al lasco e in poppa e pii volume agli

un progettista di grande esperienza, linee
purissime e un’affidabilita a prova di ocea-
no. Parallelamente alla nascita della gam-
ma “deck house” per la crociera pura, la
Nautor ha creato una linea pit sportiva. a

cui appartiene questo nuovo 56° che abbia-

mo p?"OUHIO in versione cruiser-racer.

PROCETTO * % % %%

Come lo Swan 60, capostipite della nuova
serie “Performance Range”, e il pit recen-
te Swan 48, anche il 56 presenta linee e
parametri progettuali che si rifanno ai
canoni IMS. pur senza snaturare quella ele-
ganza classica che & un po’ il segno distin-
tivo dei “Cigni”. Il disegno porta la firma
di German Frers, da oltre quindici anni
progettista esclusivo del cantiere finlande-
se e autore dell’intera gamma Nautor, Que-
sto nuovo diciassette metri nasce con 1" otti-
ca di rimpiazzare lo Swan 53. uno dei
modelli di maggior successo dell’epoca

dello Swan 56, otto rac-
coglitori con gli schemi
completi di tutti gli
impianti di hordo e con
misure e istruzioni che
consentono di poter
intervenire con rapidita
e precisione.

1 - I winch delle scotte
sono raggruppati nel
pozzetto di poppa. che
grazie alle ampie
dimensioni (cm
300x180)é in grado
di ospitare un tavolo
amovibile.

2 - Lagrande ruota
rivestita in pelle d'al-
ce, con il ripetitore
degli strumenti e del
pilota automatico.

2 - Ml pozzetto cen-
trale é spazioso e
priveo di intralci,

ma i bassi schienali
penalizzano il
comfort delle sedute.

interni. Per quanto riguarda le appendici.
I’adozione del siluro su una chiglia stretta
e profonda ha permesso di abbassare il
baricentro e di conseguenza ridurre la per-
centuale di zavorra (32% contro il 42%
dello Swan 53). a vantaggio del disloca-

l t

TN

mento complessivo. pur conservando una
elevata coppia raddrizzante. Ad alto
“aspect ratio” anche il timone, dotato di
una pala stretta e profonda con asse in
composito. Oltre alla versione cruiser-
racer il 56 viene proposto anche in versio-
ne “Regatta”, dotata di piano velico fra-
zionato, appendici molto allungate e 1500
kg di peso in meno. In sostanza. conser-
vando quell’identita di compromesso cro-
ciera-regata tipica dei vecchi Swan. il 56
possiede una carena piu potente. rapporti
progettuali pit favorevoli e allo stesso tem-
po risulta di pit facile gestione anche per
equipaggi familiari.
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PIANO VELICO * %%

COPERTA %% % % % L
Rispetto ai precedenti La versione cruiser-racer & S7.4
modelli si apprezza una armata in testa. con un albero a j]
maggiore pulizia della tre crocette perpendicolari rea- | -}

lizzato direttamente dalla Nautor
su profilo della olandese Nedal.
Tradizionale la geometria del sar-
tiame. tutto in tondino discontinuo
Navtec, che prevede le volanti alte
in accoppiata con lo strallo di trin-
chetta e. surichiesta, le volanti bas-

coperta. che sebbene sia
ricca di attrezzatura, é
disposta in modo
lasciare ampie zone libe-
re. Per agevolare il pas-

da

saggio prua-poppa ser-
virebbero pero dei tien-

tibene. visto che la bat- se per una piu precisa regolazione

Y i} con |3 . duran > )
tagliola & peraltro un  Frers, auto::.:i:??to ale. jj pt:,;a Prova syolg, del profilo. Il piano velico sirifa alle
po’ bassa. La tuga lun- o Ta gammg della N‘:jct-ioe"han ultime tendenze dello yacht design,

utor. = )

ga e stretta ha permesso di

ricavare passavanti spaziosi, che anche a
estrema poppa conservano una larghezza
abbondante: e i bassi schienali del pozzetto
centrale dedicato agli ospiti evitano il solito

. . . i Eovuoto.
saliscendi per accedere agli interni, pur | 5 _ A pace d'albero, i idraulica Navtec che comanda il tendipa-
penalizzando 1'ergonomia delle sedute. | quattro winch perle terazzo e il vang. il tangone e il buttafuori
Difetto che viene in parte compensato dalle ::lz:a‘:: lerr::a:l:vb':ri;le e le manovre correnti, complete di bracci
dimensioni del pozzetto di poppa. concepi- eirelatg}:lstopper e scotte spi. in Spectra.
to come zona di manovra ma che in realta, § Spinlock ad alto carico.

4 - I larghi passavan-

con il tavolo amovibile. rappresenta il living
principale. Glialti paraspruzzi ospitano due
winch Lewmar 77 per le scotte del genoa (su
questo esemplare erano elettrici) e due 54
per lo spi o le volanti, mentre al centro del-
la tuga si trovano un winch 54 per la scotta
della randa e due 40 per il carrello. Ai pie-
di dell’albero sono invece concentrate le
manovre di drizza e del tangone. servite da
quattro winch, di cui uno elettrico per la

randa (opt) e da stopper ad alto carico Spin-

lock. Quattro i gavoni in pozzetto, a cui si

aggiunge la cala vele e il vano nello specchio
di poppa che si apre idraulicamente. Il ver-
ricello per I'ancora é esterno. cosi da servi-

re anche per il tonneggio.

ti. rivestiti con doghe
di teak incollate sot-

& - Vista da prua la
coperta evidenzia la
pulizia delle superfi-
ci davanti all’'albero.
@ -1l gavone dell an-
cora e, sulla sinistra,
il eamburo verticale
del verricello elettri-
co, nascosto da una
protezione in plastica
che serve a evitare
che le scotte si impi-
glino sul barbotin.

con una base della randa (E) di 40 em
pitt lunga della J e quindi con un
sostanziale equilibrio di superficie tra ran-
da e genoa al 100%. Di serie la rotaia
Harken per la full-batten, la centralina

Livio Fioroni

COSTRUZIONE * % %

La prerogativa principale degli Swan ¢ la
durata nel tempo e i tanti esemplari che da
decenni girano il mondo (tra cui quel 65
piedi di nome Sayula che si aggiudico. uni-
ca barca di serie, la prima edizione della
Whithread)lo dimostrano ampiamente. La
cura del dettaglio ¢ maniacale, con un con-
trollo degli standard qualitativi che si tra-
duce nella realizzazione in cantiere di gran
parte dei componenti, albero incluso. In
questa ottica va inquadrata la tecnica del-
la pelle singola che la Nautor continua a
impiegare per i suoi scafi, compreso que-
sto nuovo 56, e che. conservativa quanto
si vuole. garantisce dai rischi di delamina-

zione a cui pud essere invece soggetto il
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4} sandwich. Rischi tanto pit ingiustificati
visto che risparmiare un po’ di peso su un
dislocamento che non & leggero ha poco
senso. Gli unidirezionali e i tessuti ibridi
di vetro-Kevlar disposti secondo le linee
di stress, le paratie resinate a scafo e
coperta e una ossatura di rinforzo pode-
rosa, formano una struttura monolitica
resistente sia alle torsioni che alle flessio-
ni longitudinali e dunque molto rigida.

A VELA %% % %%

La prima sensazione che si prova al timone
del 56 & di una estrema leggerezza e preci-
sione della ruota, merito della pala lunga e
stretta e delle boccole con cuscinetti autoal-
lineanti. Una maneggevolezza che fa dimen-
ticare di essere su una barca lunga dicias-
sette metri e del peso di 20 tonnellate, sia sot-
to vela che nelle manovre di ormeggio. La
bolina ¢é la solita degli Swan. potente. mor-
bida e senza scricchiolii; 80° I'angolo rileva-
to tra i due bordi e quasi 8 nodi la velocita
sul Gps. Rispetto ai modelli della “vecchia™
generazione ¢ invece cambiato il comporta-
mento alle andature portanti. dove anche
con venti medio-leggeri come quello della
prova si raggiunge con facilita la velocita di
carena, senza il benché minimo rollio. La
ruota di grande diametro consente inoltre
una posizione comoda sui bordi esterni e una
completa visuale delle vele di prua.

A MOTORE * % %%

Di serie & montato uno Yanmar turbo-
compressoda 96 ev con linea d asse dota-
ta di guarnizione “drip free” (senza
manutenzione) ed elica a tre pale Max
Prop. A regime di crociera si raggiungo-
no comodamente 7.5 nodi, mentre al
massimo si arrviva 8.5 nodi. Eccellente
I"insonorizzazione, sia per I"assenza dip

5 intuire la for-
0"““' 56‘ con la
plattd-

ne si py
arend
pa larga e

i

pyesta immad

ma delle sezionidic
prua sottile e la poP

1

A lato, la cabina
armatoriale che
nell’'esemplare della
prova era ricavata
a pruavia dell’ albe-
ro. Nell'altra ver-
sione, oltre a que-
sta cabina c'é una
suite armatoriale
che occupa l'intera
zona di poppa. 1"” i

i[ 5

T TR NN

Sopra, l'accesso
frontale alla sala
macchine, ricavato
sotko la scala prin-
cipale. All'interno, &
visibile sul fondo il
generatore Wester-
beke da G kW. a cui
si accede piii como-
damente da un por-
tello laterale ad
altezza d'uomo.

/ i
Sopra, la cabina di poppa a castello,
posta sulla sinistra della discesa dal
pozzetto posteriore. A lato. la matri-
moniale ricavata sulla destra.

* SCARSO % % SUFFICIENTE % % % DISCRETO % Xk kx BUONO * % % %k OTTIMO
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Altezze in cahina

CABINE DI POPPA cM 189
TOILETTE DI POPPA cM 194
CuCINA cmM 196
DINETTE cM 195
TOILETTE DI PRUA cm 190
CABINA ARMATORIALE cM 192

Sotto. il quadrato composto da
un divano a L. un divano a tre
posti sull’altro lato e due pol-
troncine al centro.

== __ ==
|

1—. L

i

Livio Fioroni

La cucina si sviluppa lungo
il corridoio di sinistra

che dal quadrato da accesso
alla zona di poppa.

Le dimension| sono espresse in cenlimelri ¢

A lato, la
cala vele
di prua
dotata di
due bran-
de bascu-
lanti in
tubolare e
| tela. In
alternati-
va si puo
avere una
cabina
singola
peril
coman-
dante, con
wc e
lavabo.

¢
;

B

b

A sinistra, la
toilette
armatoriale
e, sopra, il
relativo

box doccia
separato.

L'angolo del navigatore dispone di un ampio
piano di carteggio (em ZOx20)] e di una
consolle che puo ospitare, oltre alla solita
strumentazione. anche il computer.

| concorrenti

NOME PROGETTISTA LFT (W) LARG. (M) DISL. (KE)  S.V. (MQ)  PESC. (V) CUGC.  CANTIERE PREZZ0

Swan 56............ ] [ S PR s b s LRI B B 19500..... b [ SRR R 2l Bt vt Nautor ........ -

BALTIC 58 sviivs OBS it i B S s s DA DAy h e 19000 ....195.,6 B2 etiae Biiin BALTIC. o ™ v =

SOLARTS: B9 iy Ve PETERBON i lhiv i1 o 170700 3 8BTS 22700 it A 808 it 2 PE L B SESRTLGE vininie =

BT s e, v SUERPRESEN. + v 18 129 1 . s 45100 i 19500 7% wE9G I it 2090 G 5618 5 s A= YACHTS i s 15254 680 LIRE
CENTURTON b1 St DUBDIS a1 ieiete nin sl 8L D e D U e 0k 0% b0 R L A .6/10 ,.WAUQUIEZ..... -

PREZZzI X 1.000 IVA ESCLUSA FRANCO CANTIERE. PER UN CONFRONTO PIU AMPIO CONSULTATE LA RUBRICA “GUIDA ALL'ACQUISTO - BARCHE NUOVE".
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SUPERFICIE VELICA (150%)........ma 174

LINEE E PIU PRESENTA LE CARATTERISTICHE DI
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j t LETIBAGEYOUMAX: oiniouwisioio s sie o sivisinin il 3,63 ha
7 e e \ (€3,00 = BARCA MOLTO LARGA - > 3,70 = BARCA MOLTO STRETTA)
; —X RAPPORTO ZAVORRA/DISLOCAMENTO .. 31.9%
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A e [ P I A L P 4 vibrazioni che per la qualita del-
= B | . . . . .
——— —— 5 o e, CROCIERA I'isolamento. con livelli misurati al
/ s % 30— X ¢ fonometro inferiori a 70 decibel
o 2 5 e A salamEe-
1 ; 5 5 j\@n = 2 iln-(,hl. nei locah.altigm alla sala mdf.
Dati barca 200w < i chine, A quest’ultima si accede sia
LUNGHEZZA FUORI TUTTO ....... .M 17,53 g Jolm e wossmen = 1 sul lato frontale che su quello late-
LUNGHEZZA SCAFO ...usvvvvev i 17,19 § 8 [ -l amite d ereiad altenei
LUNGHEZZA AL GALLEGGIAMENTO.., M 15,08 § & Lo 1 o @ o 1 4l v | 4 11| kale, tramitcidue porte ad altezza
LARBHEZZAS ik vt ol ilh ceensM 4,73 SOEORNR2EE |4 B 60 RSO 128 B4 d’uomo. Ottima anche la manovrabi-
PESGAGETO: aiiiaiinion oo vaaiaan M 2,70 @ Coefficiente di finezza (D/Lg?) = 5,68 litd all’ax o i snde i
DISLOCAMENTO A VUOTO . .......K& 19500 ita all ormeggio. che rende a nostro
ZAVORRAS Y vt e K6 6230 & 4T\ orh Uno scaro st oALLonTANA DA auesTe pue 1 giudizio superflua 'installazione di

un’eventuale elica di prua.
ﬁg:::?gaécgﬂs sty G g_?_g UNO DEI QUATTRO SETTORI COLORATI. I
MOTARE AR g YANMARQS ov C: TRAPEZIO CHE CONTIENE IL 70% DELLA FLOTTA.
CAPACITA SERBATOIO ACQUA' o o" T%ge | SUPERFICIE VELICA RELATIVA: VALORE ALTO = | INTERNI %% %%

CAPACITA SERBATOIO GASOLIO .....LT 600
DISEGNATA DA ,...........GERMAN FRERS
COSTRUTTA DA st st cveven o NAUTOR
RAPPRESENTANTE PER L'ITALIA... ......
NAUTOR'S SWAN EuRoPE S.A.M. LE BEAU
RIvAGE, 9 AVENUE D'OSTENDE. MC
98000 Momaco, TEL. 00377 93105300,
FAX 00377 93250756,

SU RICHIESTA

Attrezzature th serie

WINCH SCOTTE GENOA: 2 LEWMAR 77 ST 3 VEL:

BARCA MOLTO INVELATA IN RAPPORTO AL SUO PESO
COEFFICIENTE DI FINEZZA: VALORE BASSO = BAR-
CA LEGGERA - VALORE ALTO = BARCA PESANTE.

Dettagli azzeccati

1< 23 1 Non E DI SERIE,

L HA VOLUTA L AR-
MATORE DELL'E-
SEMPLARE  DELLA
PROVA: MA E TAL-
MENTE BEN FATTA
E FUNZIONALE CHE
MERITA DI ESSERE
PRESENTATA: FUO-
RI E LA SOLITA
STAMPA CHE SI

Due le versioni proposte dal cantiere,
sulle quali & possibile apportare una
serie di modifiche in funzione delle pro-
prie esigenze. La prima. che rispecchia
fin troppo il carattere esclusivo degli
Swan. presenta due sole cabine arma-
toriali. una a prua e 1altra a poppa,
oltre alla cala vele con due brande
basculanti o. in alternativa. una cabi-
na per il comandante con we e lavabo.
L'altra. a cui si riferiscono le foto. al

WINCH SCOTTA RANDA: 1 LEWMAR 54 ST 2 VEL: APPENDE  suLLA | posto dell’armatoriale di poppa preve-
WINCH SCOTTE SPI: 2 LEWMAR 54 ST 2 VEL; PARATIA  DELLA Is Taeribinescaelladu e ALy
WINCH CARRELLO SCOTTA RANDA: 1 LEWMAR 40 DINETTE, DENTRO de due cabine. quella di dritta con cuce-
ST 2 VEL: WINCH DRIZZE: 2 LEWMAR 48 ST £ UN VANO PORTA- cetta matrimoniale, quella di sinistra
2 VEL + 2 LEWmAR 54 sT 2 VEL: ROTAIE CARTE  NAUTICHE

GENOA E TRASTO RANDA: HARKEN: STOPPER:
SPINLOCK XT E ZS; ALBERO E BOMA: NAU-
TOR; OBLO E BOCCAPORTI: GoloT,

Prestazioni misurate
CONDIZIONI DEL TEST

PER RIPORRE QUEL -
LE CHE NON SER-
VOND NEL TAVOLO
DA CARTEGGIO.

2 1 SERBATOI 1IN
SENTINA CONSEN-
TONO DI ABBASSA-

con letti a castello. Da sottolineare che
grazie ai due ingressi (dal pozzetto di
poppa e dal centrale) viene garantito
I"accesso indipendente a ciascuno dei
locali. toilette degli ospiti inclusa.

gELOCITA DEL VENTO REALE ..13/14 nobI RE IL BARICEN-

TATO DEL MARE «vivvvv444..POCO MOSSO TRO, CONCENTRARE

EQUIPAGGIO IMBARCATO ........7 PERSONE I PESI, A VAN- IMPIANTI E DOTAZIONI ****_
PULIZIA CARENA vuvvveirninann, + BUONA TAGG10 DEL PASSO | La presenza di pompe a pedale per I'ac-

R. FULL BATTEN - GENOA 135% - GENNAKER.
STRUMENTAZIONI USATE

GPs B&G CON CARTOGRAFIA C-MAP/FONOMETRO
DELTA/STAZIONE VENTO B&G.
A A VELA

SULL'ONDA, MA
OFFRONO ANCHE GRANDI VOLUMI DI STI-
VAGGIO SOTTO LA DINETTE. DA NOTARE LA
QUALITA DEGLI IMPIANTI, CON RACCORDI
IN ACCIAIO INOX E UNA COMPLETA ACCES-
SIBILITA ALLE VALVOLE DI ESCLUSIONE E

qua dolce e salata in cucina, del com-
pressore del frigo alimentato dal motore
o ancora delle due pompe manuali di sen-
tina testimonia 'importanza data alla

o
?g:;g:sgu Lol VR ;E :gg: :i ﬁ:i:fsilcmm? &?‘ SPFLEAEJE:HEITOTAD]E ngrz;nfgt: marinita degli impianti. che devono esse-
k;ﬁgg éga"ﬁg::mﬁ(E:NﬂKER g‘sl :gg: SIMO, MA REALIZZARLO BENE NON £ FACI- re in grado di garantire il funzionamen-
VELOCITA A MOTORE A LBLCT R AL Deb UNNAUPTIOSRTOEQEH?D:.:Efrl,ég to anche in situazioni di emergenza.
%ggg g;:i S Ly ?g :ggi NASCOSTO DIETRO LA CALANDRA CENTRALE, Notevolianche le autonomie, sia diacqua
SL00 BIRT MAX v oo a o er N BT E?ﬁSCIILTnME[:lCECIATSii.S;IﬁNfHEN CTOETKN.M QNCHE che di carburante ed elettricita. (L.Z.)




di poppa. Lo scalo penetra age-
volmente grazie alle sezioni fini
di prora. A regime continuativo
di crociera, vale a dire a 3.200
giri/m, la velocita registrata era
intorno agli 8 nodi.

Quando abbiamo incocciato una
leggera bava di vento proveniente
da NNE le vele hanno accennato
a una certa portanza che perd
non ha consentito di verificare il
comportamento alle varie anda-
ture. A malapena si sono visti i
tre nodi per brevi tratti con brez-
za al traverso. E’ chiaro che in
queste condizioni la barca non
ha accennato ad alcuno sbanda-
mento e il suo procedere & stato
liscio, senza spostamen-
to d'acqua lungo i lati
¢ a poppa. Abbiamo
pitt volte ammainato e
rispiegato le vele e consta-
tato che la complessita delle
regolazioni non si addice alle
calme di vento. L'impressione
che & quella di una barca mol-

to ralfinata, e che con il suo
: £ o e Vela
vento pud essere veloce, SIS
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LA PROVA IN CIFRE

Progetto

German Frers.

Prezio mmmm—ee——eem
Trattative private.

Lo scafo mre———
Versione Cruiser/Racer: lunghezza ft m
17,19 ¢ lunghezza al galleggiomen-
tom 15,08 ¢ larghezzam 4,73 * im-
mersione a vuoto m 2,70, in caricom

2,75 © zavorra kg 6.320 # disloca-
mento a vuoto kg 19.500, in carico kg
21.500 e riserva combustibile It 400
s riserva acqua |t 850 e cabine 2 ¢
posti letto 4 ¢ locali foilette 2. Versione
Regatta: lunghezza ft m 17,19 o lun-
ghezza al galleggiamento m 14,86 ¢
larghezza m 4,73 ¢ immersione a vuo-
tom 3,36, in carico m 3,40 = zavor-
ra kg 6.620 # dislocamento a vuoto
kg 18.000, in carico kg 19.600 e ri-
serva combustibile It 150 e riserva ac-
qua It 300 * cabine 1 ¢ posti letto 4 +
2 ¢ locali foilette 2.

Motori e impianti s—
Entrobordo turbodiesel Yanmar ¢ mod.
4JH2-DTE e 4 cilindri in linea ¢ ale-
saggio x corsa mm 82 x 86 ¢ cilin-
drata 1.860 cc © iniezione diretta
turbocompressore con aftercooler ¢ po-
tenza 96 cavalli * giri massimi 3.600
¢ impianto eleftrico 24 V  peso a sec-
co kg 244 » oppure Volvo Penta MD
22 da 57 cv.

Attrezzatura se——
Versione crociera/regata: armo in fe-
sta, randa mq 67,70 ¢ frinchetta mq
70,80 ¢ genova 150% mq 106,30
spimq 255 ¢ | m 22,60 ¢ Jm 6,27 ¢
P m 20,30 * E m 6,67. Versione rega-
ta: armo a 7/8, maestra mq 92,70 ©
fiocco mq 67,40 * genova 150% mq
101,208 spimq243¢Im21,72¢ Jm
6,21 * Pm 23,01 » Em 8,06.

Indirizzi s—
Costruttore
Nautor’s Swan,
P.O. Box 10, Fin-
68601, Pietarsaari,
Finlandia,

tel. 00358/
67601111,

fax 67667364,
Distributore
Nautor’s Swan
Monaco, 9 av.
d'Ostende, Monaco,
tel. 0033/
23105300,

fax 9325056.

Il modello e i piani della versione crociera/regata,
con armo in testa d'albero.

Le prestuzion] m——-e—

Andatura angolo  vel. nodi vel. nodi
al vento  con vento con vento
. O lénodi. 10nodi  note
bolina 52° 88 83
bolina larga  75° 97 9
lasco 90° 10,1 9.2
gran lasco 135° 10 8,3 con spi
poppa 180° 8.4 5,6 con spi

La tabella é ottenuta con dati delle predizioni al computer
dello studio Frers che ha progettato la barca.
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