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Solaris' building 
ability 

Gh interni sono 
caratterizzati da 
una perfetta 
pulizia 
formale dove 
materiali di 
grande qualità 
mettono in 
evidenza 
la capacità 
costruttiva 
diSolaris 

CANGIANTE NEL COLORE, CANGIANTE NELLE 
FORME. A seconda di come la guardi, muta. 
Il Solaris 48 Power è una barca viva. Questa è 
stata la prima sensazione appena l'ho vista In 
banchina, e lo stesso, se non di più, ho pensa­
to guardandola navigare. Il colore della numero 1 
che ho provato, è una sorta di •azzurro coleotte­
ro· capace di cambiare in continuazione al variare 
della luce; ma anche gli angoli che raccontano le 
sue forme non sono mai gli stessi: le murate, ad 
esempio, a prua si aprono verso l'alto, a poppa 
a/l'opposto si richiudono man mano che salgono. 
Allo stesso modo, visivamente fluttuanti, sono la 
tugatura centrale con Il suo raccordo con Il prendi­
sole di prua e poi il coronamento e la sua mortlida 
fusione nella plancia di poppa. Nella sua ultima 
versione, che arriva dopo il fly e l'open, tonna/­
mente questo quindici metri raggiunge il suo rl\/8llo 
più alto, più puro. Continua, e sempre meglio, il 
processo di reinterpretazione in chiave moder­
na delle classiche lobster boa! della East Coast 



statunitense portato avanti dal cantiere e da Bru­
nello Acampora. L'assenza del secondo ponte o 
anche di un semplice T-top consente alla barca 
di avere linee molto equilibrate, estremamen­
te coerenti con la filosofia progettuale originale. 
La struttura centrale nella sua parte prodiera si 
apre per fornire luce e aria alla zona pilotaggio-cu­
cina-dinette, la sezione più a poppa ospita invece 
un prendisole a cui si accede da una scaletta che 
arriva in pouetto. Quest'ultima si richiude e scom­
pare nella parte del tettuccio che va a fornire om­
bra alla zona living esterna, è molto solida e non 
è fonte di vibrazioni anche quando si naviga alla 
massima velocità, ma il sistema con cui si ripiega 
è decisamente troppo complesso per i miei gusti. 
Mi è invece piaciuta molto la facilità con cui si cir­
cola a bordo, il layout è un classico walkaround i 
passavanti sono larghi e ben protetti, i tientibe~e 
sono molti e nei posti giusti. Amo molto le barche 
dove i flussi sono ben studiati, dove non ci sono 
grandi spazi vuoti, ma anzi una certa densità che è 
gara_nz,_a d1 slcureua, di appoggio costante quan­
do s, è 1n navigazione, oltre che di massimiuazione 
nello sfruttamento dei volumi. Un'altra novità è che 
a poppa, sopm al garage tender, non c'è un solo 
grande _prendisole, ma un'area trasformab'I . 
zona IMng con gli schienali del divano abb~:lb~I~ 
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un tavolino centrale che all 'occorrenza può ess, 
rapidamente ribassato. Come era facile aspetta 
il Solaris 48 conferma le ottime qualità d, na,, 
zlone che avevamo già avuto modo di mettere 1 

prova sui modelli Fly e Open. La carena d1 Vie: 
Design è un vero gioiello. Morbida, precisa, o . 
tente. La barca della prova aveva in sala maw 
due Valva Penta D6 da 480 cavalli abbinati a 
IPS 650 e i numeri raccontano prima di tutto o 
sistema carena-propulsione decisamente effrc 
te. A 20 nodi si naviga con consumi estremrunc 
ridotti di 4,7 litri per ogni miglio percorso rn a 
la che è la velocità di crociera economrca e 
un'autonomia che supera le 350 miglia. 11 cor 
rimane ottimo anche abbassando ancora un P- e 
manette: a 25 nodi si viaggia ancora con ccn, ", 
decisamente ridotti, 5 litri per miglio, e semp', 'el 
silenzio più assoluto. La massima velocità l'at~ a­
mo raggiunta a 3750 giri, appena sopra i 34 1 
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Qui mi è piaciuta la ' leggereua" con cur 11 48 ·"~ 
· n stre:r ,. ster compie le sue accostate, magan. no .

1 1
;r,. 

sime, ma docili, mai nenvose._ Nota _dr men ~it,nia 
ne, per la qualità della postazron~ dr guida~menti, 
visibilità esterna, bene la legg1btltta degh ~ne del~ 
ok anche la seduta regolabile e la po5tz ren· 
manette. Tutto molto classico, tutto motto coe 
te, tutto estremamente funzionale. 

Il ponte notte prevede due al~nme,: 
con un solo bagno e una dmette e e an 
come sulla versione della prova coo u, ~ 
zona bagno dedicata. 
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V etocità max nodi 
Top speed knots 

128 

A.rtonoma mn 
Rangerm < 332 

Raworto peso 
potenza 

Mass 
outlet power 

© 24.8 

Rapporto lung./larg. 
L/W 
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Concrtzionl della Pn:>va 
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5 Comblm.blle mbart:alo//Fuel l'OJume on!Joarrj bO'!. 
Acqua Imbarcata//Wate1 t10lume on boan, ZO'V, 
Mlll!Je//Mam propu/s1on 21 Voivo Penta IPS 650 

17 ~ kO , ~ a YU010 ,uso kQ 
, ~ llltlllOIOcatuanle 1.5001 • Capacità 

ser1lllOIO acqua 430 I 
IIOTOIIE: 2l 'l0NO Pen1l 06 IPS 650 • Potenza 

353 ICW ('80 cv) • Numero di cl1lndri 6 • AlmQolo per ecru 103mm 1110mm , Cillnòra1a 5,5 I• Reolme di 
rotazione muslrro 3700 gl~/mln • Pe&i 020 kg 

CtRTlACAZIOIIE CE: CAT A-12 
PREZZO: 1.oso.000 € ~slone monocablna 

• 1 070.000 € Mlone 2 cabine 2 bagni • 42.000 € 
supplemef11l> pei 2xlPS650 al posto di 2xlPS600 

PR0JECT: v,ct0ty Oes,on o,unello Acampo,a 
1NavaI aIcl\llectu1e, deck and 111tonoIs) und Norburto 

F1111ettl tconcept and p1oduct dovolopmonl) 
HULL: LOA 14 86m • WutoItlnu tong\1I 13 40m 

• Mu1mum 000111 4.87111 • llrnll 1.0!,111 • r ull toad 
d1S!)lacement 17.550 kg • I lght mass òlsptncemont 
14,750 kO • Fuol tank volumo 1,500 I • Wntu, tmIk 

volume 430 I 
MAIN PROPULSION: 2x Volvo Pentii 06 ll'S 650 

• Outlot mecllBnlcal powor 353 kW \480 hp) 
• 6 cyhll(leIs • Bore & St,oke 103mm x n omm 

• lotal swept volume 5 51 • Mnxtmnl 1otntlon11I spuod 
3700/mm • we,ght 920 kg 

EC CERTlflCATI0N: CAl A-l~ 
PRICE: t ,050,000f lor the &lllQl6 Cftbln VHIS!rn\ 

• 1,070,000€ lor tllil IWO cnblO~ 81\Ò two llnthrooms 
Vll!SttJO • 4?. ,000~ 11>1111 chn1gn lo1 2ilPS650 

Insteaò 01 2'1PS600 

V fkx;ità in nodi 
Speed in knots 

C onsumiVh 
Fuel consumption 1/h 

Voloclt, minima di p\anall 12 nodi 
Minimum g\ldlng s~ 12 kno1& 

Wtro miglio (\-eloolll di CIOCl<fl' 

V na ml (Cru1S1110 ~ ' 

A11tononm1 mn ftumon su SCIII A ffi ( ... - bi rufurtla11ISUfflj)lfott 
RfflPI! SNJMll'~nns:,,,r• 

11fllltN$/1!1.,..'ll d!l 

fl)M/1,.., Jj)O«!tl- , ........ llow/1/11 (Il '°'"'1lf /Wlglllg/ 1/ n, nM "'"" 600 l .4 H l 03 1457 1000 6 4 1\ 1.11 1m 61 1~ 39 ?O 2~ 668 68 2000 11 2 41 4 20 m 2500 168 11 4 58 :m 69 3000 23 104 4~ m 1\ 3500 ?9 9 159 532 
2112 15 mo 341 191 560 
?68 
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Engineroom 
In sala macchine l'allestimento base 
prevede una doppia motorizzazione IPS 600 Volvo 
Penta con I D6 da 435 cavalli. In alternativa si 
possono avere. come sulla barca del test. 
due 650 con i D6 da 480 cavalli ciascuno. 
I consumi restano comunque contenuti, 
4,7 litri/miglio per un'andatura di crociera 
economica di 20 nodi. 

The standard set-up in the engine room is tor two 
/PS 600 Volvo Pentas with 435 hp D6s. Or you can 
have. as we had on the test boat, two 650s with. 
O6s each of 480 horsepower But tue/ consumptwn 
tevels are stil/ good, 4.1 /itres per m1/e, tor an 
economica! cruising speed of 20 knots. 

However. the system that ~ useo 
10 101 too comohcated tor my taste. By c d 1t e: . . 13 . ontras· 

1 l1ow easy It Is to get around "nboard lt h '· Sd 
walkaround layout. the gangwai 5 are a~ a e sic 
well protected, and there are a lot of vide 1d 

h ht I grab ~--111 t e ng p aces. I love boat~ l"he a es 
~ · re the, , people has been properl1 s,udied h Of ·1 -\Vere , aren t arge empty spaces. but rather a ·re 

densIty wh1ch ensures sale;, so there 
I 

n 
someth1ng to hang on to \'. hen I ou a s a,· IS 

d re Undc, 111 ad 1t1on to mak1ng the rnost of the va iy 
ava1lable. Another novelt\ Is that the ste•r _'

0 
~s 

the tender garage. doesn ·t feature 3 s · d e Ing,e sun pad. but rather a com ert,ole area· a · ie 
111 wh1cl1 the backs of t11e sofa can com· 19 

,a 
and a centrai table which cari be quickl\ ~o~. 1 

11 requrred. As expected. the Solans 48 boas· -d 
same excelient 11av1gational quaht1es that 

1
,_e e 

~:i~,~ 1~~theu~~y11~~:~~~is~~~~:~ ~:o e n 
Soft. precise and fun. The boat we tried had J 
480 horsepower Volvo Penta 06s combine: 1 two IPS 650s. and - above an1 th1ng else _ a 
figures show a decidedly efficient hull propL 
system. At twenty knots \ ou use ve'ì httle 
4 7 l1tres lor every nautica! m1le travelled at . ,i 

is the economy cru1sing speed. and wIth a 
t11at exceeds 350 miles. The level of cernie 
stili excelient even 1f you open up the throt a 
bit: at 25 knots you can stili trave! with dec,o 
reduced consumptron levels. 5 litres per lllile. 
rn complete silence. We reached top speed 
aver 34 knots. at 3750 rpm. I liked the lrght 1\ 

whrch the 48 Lobster d1d Its turns then - the\ 
not have been very tight. but t11ey were coma 
and never nervous. And finaliy. hrgh marks sr 1 
be awarded for the quality of the driving pos,; 
external vrsibrlity is excellent. the instruments 1 

be easily read, and the adjustable seat and 
throttle positions are fine. Ali very class1c. ali 
coherent and extremely functional. lii. 

Molto raffinato il disegno 
della zona di poppa, 
comune a tutte e tre le 
versioni, che sembra 
scolpita nella vetroresina 
e che ospita un garage 
per un tender da 2,5 metri 
di lunghezza. 

The stern area has th 
same very refined de, 
that spans across ali 
three versions of the 
boat, which seems I,' 
have been sculpted 
fibreglass and whicr. 
houses a garage wh 
can take a 2.5-metr, 1 

tender. 
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