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j'LDDiSJ-,IGN- AL SERVIZIO DEGLI SpPaZ| APERTIL.
© Antonio sono cosl, La caratteristica distinti-
va sono | fuaribordo nascosti sotto un prendiscle.
Cosi la superficia utilizzabile & maggiore, paiy
stante i propulson siano, appunto, dei fLKJ;TbOl'dD
Ma questo non significa che siano barche solo
m Un valido esempio & il 34 Cruiser che ab-
pre- prova_to nel Golfo di Saint Tropez. Quale & la
ditterenza rispetto alla versione aperta? Lo spazio
rniemu,_ owiamente, & una tuga pil pronunciata
per offrire pi abitabilita nella cabina di prua. Il ri-
sultatq & un natante ideale per la crociera a corto
@ medio raggio per una famiglia di quattro perso-
ne. La coperta rimane accoglente e in grado di
srruttgre al meglio tutti | centimetri disponibili, Due
urendr‘:so!e. uno a prua sopra la tuga e uno a poppa
S0pra { motori, passavanti laterali larghi, plancetta
di poppa e una zona centrale che si caratterizza
con due divanetti lineari contrapposti con al centro
un tavolo. A tutto questo si aggiunge una consol
le di guida con una plancia pits che sufficiente per

Buon lavoro di ottimizzazione dei volumi intemi a
disposizione. La cabina armatoriale a prua ha una
abitabilita che consente di rimanere in piedi senza
sbattere la testa all'ingresso. Quella di poppa ha
ovviamente meno volume in altezza, ma é comungue
confortevole per altre due persone.

mr

e
accogliere tantl strumenti @ un pamt?fe,-’_.l u:z |I.;
egregiamente i SUo lBvoro. Inaltre ¢'é il birmint

aprire @ prolungare

tessuto che si pud faciimente e
per riparare dal sole anche i pozzetio. La sl

tura che lo somegge appare robusta @ ben piar-
tata sula vetronesina che segna le estramita del
divanetto per il pilota e | copiloti [ drv_ane:lo dellla
plancia ha un'unica seduta senza dMSGrII. A m:a
awiso & una soluzione migliore rispetto alla scelta
di diverse poltroncine singole, perché, in guesto
modo, | posti disponibili potrebbero E558re addi-
rittura quattro. Se ne guadagna uno in pill. ICon
le poltroncine singole, invecs, al MASSIMO, €l sa-
rebbe stato spazio per tre. E pai i D34 Cruiser ha
gll spazi interni. La cabina di prua é quellq arma-
toriale. In guesto locale si apprezza I'aJ:{naDur_ta.
Alfingresso, infatti, ¢i sono piti di 180 centimetri di
altezza, cosi si pud stare in piedi alla base del letto
senza il rischio di prendere botte in testa. Anche
lo spazio sopra la cuccetia & piu che sufficiente
a non dare la sensazione di claustrofobia. Insom-

The interior areas have been arranged excellently
The owner's cabin in the bow has headroom which means
you can stand without knocking your head as you come
in, The stern cabin isn't as high, but it is nevertheless

comfortable and sleeps a further two people.

ma, & un locale dove si pug v
A poppa ¢'¢ la cabina aspiti Con"‘:j'sesirﬁnww,
vaaq@osi sotto il pozzetto, per forz "'.SQ Jar
ta & pils contenuta. Ma il risultaty cori; 'abityy,
comungue positivo, anche perchg Py Plessyy,
singole harjlno dimensioni propﬂ'?ionatue Clcee,
per la crociera, quindi, sia sopra, sig So?[' Gii g,
non mancano, ma il camfort io si dgye OCopen
che in movimento. A poppa | fuoriborde avare g
Mercury da 350 cavalli ciascuno, S; !ranjonn i
tori con sei cifindri ed & la potenza megiy i e
avere sul D34. La massima, infatti, & rapnChe Sipy
da una coppia di 400, mentre quelia ml'Esanta.-
due 300 cavalll. La spinta dei due mogy éﬂ'ma d
pit che sufficiente. Per planare bastang 4 53 350 ¢
die per arrivare alla massima ne servong ae. o'
di trenta. | numeri sono decisamente 3002000 Bi
come le velocita. Alla massima abbiamg r, ™, cos
i 44 nodi e per planare ne sono bastai ae éun'.
alla mano significa che ¢i s0no ben tren:;;\ n ont
range di _crociera da scegliere. E anche | cor?;j .
50n0 var, Ma SEMOre & Comungue contenutj plt.
tirare fuori tuttl | 700 cavalli ¢i vogliono 230 MI’IIIQII
complessivi che sono comunque pochi. A s, r|
altre andature di crociera, inoltre, il consumg s c:n 2
de radicalmente. Per navigare a trenta nodi basta.
no poco pit di 100 litri‘ora totali e per \.rentimq:E
ne bastano addirittura 76. Prestazioni sportive oon
consumi da crociera economica, che cosa si pre
tende di piu? Ma qualcosa di pidi ¢'8 e ce Io dice
la sensazione al timone. La barca naviga beng
si comporta egregiamente anche nel passaggio
sul'onda. La coperta & assolutamente asciutta.
Gli spruzzi della scia vengono allontanati datis
scafo e non rientranc mai, Né a centro barca, ne
in pozzetto. Ottima anche la sensazione in virata,
Il D34 Cruriser si piega e vira stretto a tutta bara
senza perdere di potenza e velocita. L'agilita in ma-
novra, anche ai medi e alti regimi, & quasi sorpren-
dente. Merito della carena e della coppia di fuon-
bardo. Ma forse & merito anche del dislocamento
E leggermente pid pesante della versione open
e mi da la sensazione di navigare perfino meglio
Non che il D34 Open si fosse comportato male,
anzi. Ma la versione Cruiser mi sembra che abbia

ative
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i wood and fabric
practical | 7
elegant
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ragguInto L et Che avviona aka P
e E hAto questo. sorva gamontcarc che samo
smmww.m-.wump"d"
o nghezza delo scak) serva appendkc! "“m‘“
ontro 1 dhec: metri C'é un ok dettagho che
oct & ki mobdtd in coperta.

e ha molto cormvanto
o spazo da prua .
i layout, nkatt, prnvad;;i‘\e futto Latugarialza-  tned out in the Gulf of Sant Irr,;,,';'
am:”mlfa M‘(‘“milmm dfference compared to the e Ww
‘lf’“‘w‘ﬂ“' mm 5 g, Infing, pu @ pop- nlenor Space. of Colrse, ang g 4, Qiam ca Bt g
i secondo prencksoie che ncopre | tuonbordo. deckhouse so that there i MOE hege, Bresis s
pe. da un lato alialtro delia  bow cabin. The autcome s 4 BOat tree g L :
for short to medwum-range cryisas o L SN Pty | !
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0 CONCY Wty =
il 180

Come s la per passare ;
parca? Per nusorci si deve fare il giro largo, nel

deve crcumnavigare, © da prua o
sanso che la 8 dﬁaw*m_é
ralzato propno regalare piu abitabii i
na sottostante :y noltre, nonc'p Izabaﬁaghofa r:nc:l
aggrapparsi. Anche il passaggio da poppa
pawommeagswhpawsimmm
alestrema poppa, passando sulla piattaforma che
si trova oftre | due fuoribordo. Nessun problema
mﬂosiafenﬁhra&,mmndalmraagem
@ sicuro se invece s & in navigazione. In questo
caso, I'unica possibilita & “scavaicare” divanetti &
tawbdawm,ﬁpmeqnsm.ﬂlayomaeﬂacq-
perta & sicuramente godibile e offre tanto spazo
living. Merito defia scefta di nascondere | fuoribor-
do softo il prendisole df poppa che vedrema in tutti
i nuovi modetli con propulsor sempre pii potenti.

| paviment softocopena Sono
un rristo di legno e stoffa,
Ln'ottirma soluzione: pratica,
rrz elegante alo Slesso termpo
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family. The deck is sti WEICOMTing 5y

use of all of the area avalahie. Tre,. ©
areas, ong in the bows above the e ¢
one in the stern above the engines, .
ara wide, while there are a steer, S
and a cenlral area that features 1,,,
one another across a table Added 1, -
steenng console with a 1z |; 1,
enough to house & large range of inggr, ..
windscreen 1hat d0es s work perecti, 1p.

bimini above your head can be 835y orer,
extended 50 that the cockpt wi aien o -
from the sun, The structure that wdc;r:i,,r;
strong and is well-fitted to the fibreglass tha
the edge of the sofa for the person at e
assistants. | think that usng a sofz tor ;n
50 @ single seat without an, a

ta da it than having |M|VGJH9§E-;S Sp? i
way there is room for four people You n
place, whereas there would only be roor, 10
Mawimum using single seats. And ther fhe
Crirser has got interior areas. The owners ¢,

in the bow, and the headroom is appreciab).
entrance there is over 180 centimetres ck,

50 you can stand at the foot of the bed wirt +
ol banging your head. And the area aboye 1
15 more than enough not to causo ¢ '
So, alin all, itis a room where you car ) @ 1 2 ' 8
without difficully. In the sterm, there i 3 o
which has twin beds. Since i 15 under the
thert is, by nocessity, less headoom But ity
outcome 15 nevertheless positive, not et b
lhe two single beds are of a size that fo
S0, when it comes 1o s
raom, whather above o below decks
need 1o feel comfortaty. when you .in
We had two six-cylinder 0 hp Mercur,
fittedd. That’s the middl  * the power oull
the D34 can take. The p outpul comw
shape of a pair of 400 1 rsepower £n0-
the minimum is two 300 The power v
the two 3505 was more than enough b
4.5 seconds to start planning and just
to hit top speed. Those are sporty figu!
speed: going full out we got to 44 knots
minimum planning speed was 135 w
you look at the figures, that means thet
of a full thity knots from which to choos
speed. And although fuel consumphion e
they are stil not excessive. When all of |
horsepowers are deployed, you need
hour overall, but that is not a lof. Fuef coris-
falls off radicaly at all cruising speeds 10
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knots you need just over 100 litres per ha.
and to do 25 you just need 76 lires. T
sports performance figures with econa T ¢
fuel cansumption levels - what more 8o y¢




Nonostante sia omologata
natante, la barca & in
grado di offrire due
prendisole, |a plancetta
bagno, la plancia con tre
0 quattro posti per pilota
e copiloti e I'area pranzo
con due divanetti lineari
contrapposti e un tavolo.

TEST _——

Even though it is classed
as a nafante boat, it

has two sun pads. a
swimming platform, a
bridge with three or four
places for the helm and
assistants and a dining
area with two sofas facing
each other across a table.

|

Engine data

La coppia di Mercury da 350 cavalli &

una potenza pill che sufficiente, visto che abbiamo
raggiunto i 44 nodi. Chi volesse ancor piii potenza
puo optare su una coppia di 400 cavalli, mentre la
minima consigliata é di 2x300 cv.

The pair of 350 hp Mercurys give more than
enough power, seeing that we reached 44 knots,
Anyone wanting still more power can go for a pair
of 400 horsepower engines, while the minimum
suggested output is 2x300 hp.

But there is something else, and that is what the
feeling at the helm tells you. The boat behaved well
underway, and extremely well when taking waves.
The deck stayed completely dry. The spray from
the bow was kept away from the hull and never
came back into the boat, whether midships or in
the cockpit area. The boat also feels good when
turning. The D34 Cruiser twists and turns at full
lock, without ever losing power or speed. Agility
while manoeuvring, even at medium and high rev
levels, is fairly surprising. That is because of the hull
and the pair of cutboards. But perhaps that is also
a consequence of the displacement, as the boat
is slightly heavier than the open version, and | felt
that underway it maybe even felt better. This is not
to say that the D34 Open didn't do well. But the
Cruiser version seems 1o have reached a balance
that comes close to pedection. And all of that has
been done without forgetting that we are on board
a boat that is classified as a natante boat because
the length of the hull without additions is under ten
metres. There is just one detail that didnt much
convince me, and that was getting around on deck.

The layout means that all of {he areas from
to bow is occupied by something, There
raised deckhouse with the sun pad, the brige,
sofas and the dining table, and finally, r’gﬁt"
stern, there is the second sun pad that Cove
outboard motors. How do you get from one s
the boat to the other? You have to go the (o«
round, on the outside from the bow or st
problem is that the gangway in the bows s
to increase headroom in the cabin beneatr, -
there is no guard rail to hang on to. Getting
the stern isn't that easy either, because
to go right to the stern, going past the platfor
rests above the two outboard engines. Thy
problem when you are at anchor, but it is ¢
easy, or safe when you are underway. If you |
only thing to do is to climb over the sofas o
dining table. Apart from that, the deck layout
that you can use and it provides a lot of fiving
That is a consequence of hiding the ou
beneath the stern sun pad, which s son
that we see in all of the company's boats,
increasingly powerful engines. k
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