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(,IIICA IJNA IX)//INA DI ANNI l·A. ANIC1Nl(J 
SOCCùL, UAI I I l'A(òlNI Ili OlJI SI A I IIVIS I A. 
lrnnuntuvu li futto t,h,, 111 t,urchu o mutoro lon'JOl'o 
1u11,, IJçJUllh I,, dol1ruvn ., u tJCIIIOltJ IJkJIKhu· dul 
Sulonu Nnur.,o. pu,cllò. U"'"'clO 11111 p,,rI~Iho11I dul 
111 11011.1 urn10vut.:o, lu<:uvo to11u1 a d10UnuiH.lflo un:1 
dull'nltru, l~IIJI 111 (,()'JU !110111'1() ili un flllHJ IIKXk>, 
Lu 1Jrnc11u non ::umbrur~o lnllu wr, lo ol/Jmplno 
COIIIO nu, prnnl unni (lui 7000. Non (11 mc.lo cl SI 

1111bu1tu l1l QtJUlcosu d'1r11\0Yolrvo u prohab1ln1011to 
•~Jyt or11:ho Soccol 110 convonobbo. U11u di quosto 
O cortrnriunto 11 BOXOO u, Bluogomo. An,I, JlfOOO 
bllmonro. O """ <Il quello che colpisco rii p,u, glll u 
prnna visto Il primo InconIro l'ho avuto u Gonova, 
f po, u La Spezia, dovo 110 avulo rnoc.Jo d1 provarla. 
Ouollo che ml O r~ac,ulo subito è cho s, la lalica a 
dol11111la. È quas, lfnposs,bdo da caraklyaro. È un 
oxplo,or? Forse, ,ro non dol Iurro e, soprarrurro, 
non ha lo dlrnonsiorn di uo oxplore,. Un open, un lly, 
un lisherrnan? Probabilrnor1Ie è un po' d1 lulte que· 
sto cose ,nslerno. BGX60 è una so~a d• contarn,­
nazlono di turro ciò che l'ha preceduta. È destinala 
a lasciare Il segno e diventare un nuovo punto d1 
rilenmon10. •Il BGX60, cosi come il precedonta 70. 
rapprasonta una sorta di Santoronzo SX 2.0. t fa 
piona appltcaz,ona di quella filosofia•, afferma Luca 
Sanlella che ha collaboralo nella progettazione con 
Martina e Bernardo Zuccon dello studio Zuccon ln­
ternalional Project. BGX60 non ha solo un'estetica 
partlCOlare. Noo d1 rado al g,omo d'oggi capna d, 
,mbatters, in barche d,verse nspetto a quelle che 
le hanno precedute, come d,cevarno sembra flnrta 

~ l'era delle "scalale bianche" Spesso, pero, quelle 
che attirar10 l'atlenziooe ,n banchra o ne, saloni 
nautia, deludono net comportamento In acqua. 
BGX60 non appartiene a questa categona. Ne ho la 
cooterrna appena uSCftl dalla d,ga foranea del Golfo 
di La SpeZJa. c·e un·croa p1u11osto lastidiosa che 
arrrva a orca un me1ro d'altezza. Slamo a bordo d1 
una barca di oltre 19 me1n d, llNlghezza e 5,30 di 
bagbo. quirr.11 non e una cond1ZJOOe che possa 1m­
pensi,n1a. s, tratta pero d1 un'onda che poo ln!a­
S1iditta. Ma BGYW si comporla egregiamente e la 
r,av,gaz,ooe e cwfortevote. Il rornandanle, Simo­
n& L€55a/1a, i.a che non c'e nula di ru temere e 
rr, ass€:OJl1da. Prendtamo j mare di prua. d, pop­
pa. aJ trave<so, ma la carena nr.Al soffre. L" assetto 
e SE:mf.,(e qU!:llo corretto. s, fa fatica a distrguere 
quando s, e 111 dislocarnetlto e quando ,n planala. 

2 beach area e,; 8 dinette 
di poppa : , r.:,r_,r,re,; r1/errp'; 

rarh';~',Y 'éJrrJ rfa "::0r18 cJ 
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la """9azione e mo,, 
ma. seduta Su:Ja O'jf.( 
hrca,e la Planato r, 
Id IITIPfol\'ISarnen,~ 
1bra10. ArK;he la \-•r 
Vr:x-10 con le e.;ch(;i 
Oelf!PS 1200 con ,, 
ùascunoH'"'1( 
lropPO S!!!:'.i!: _ "'. 
Que u:;n,a ç.. la 'l 

· ota, la barca non è 
indo SI accelera per 
s, riduce la velOd· 

~no fluido ed eQui­
"· C. sono gli IPS di 

f-r l'esattezza si tratta 
r O 13 eia 900 cavalli 

~·1orie Def' evitare virate 
i.:-al 11rnone è comun­
ezza non è in discus­
du,ante l'ormeggio. In 

1Qulilamente dai venti ai 
'•Jll1 gh step all'interno di 
Liastano meno di qu1ndi­
•c:mpre contenuti. A venti 
, complessM sono ClfC8 
,emano 250 e a trenta SI 

006,df"lehec. t: 
t·)Cll~-ra C ,,-, I 

1ri::~.1a~ a 
lié:"l! 

,,,.·che Slamo a bof'do di 
r: x:amento a secco di 35 

Della carena si evince so­
·,, m,g6Q Dalla planata ai-, 
·icamente costante. Il con­

I,tn per miglio sia quando 
.e1001à, s,a quando si rag­

a JIJ.5 nod, È una carena più 
a .ICQua del resto non le ha 

u1 'lJ8 Come per alln Bluega-
• a1e ,Ja Lou Cociega, famoso 

carene d1 moltissimi fisher­
•me d, barche a motore che 

I o, ,elOCltà nella 11aversata del­
'"'" Se l'ooenlVO di 8GX60 è 

·;: ali armatore e al suoi ospiti di 
d,retto con d mare. la carena ha 

.~ lnterrn e coperta sono dawe­
puo nmanere indifferenti dalla 

~-_,.,. 2021 

Spes,ouese-dn 
che interni ed e,leni """' 
incontinuità,maq,,ma 
wtta 11 ri~ non li è 
raggiunto~ 
aumentando le ~ 
vetrate. Sul BGX60 
Martina e Bernardo 
Zuccon sooo riusciti a 
creare una commistiOOe 
trai due ambienti. 

You w1II have often heald 
people saying tllat tllefe 
1s a continuity between 
lnside and out, bui in tlùs 
case thai hasn't been 
done just by lncreasing 
tlle slze of the windows. 
Martina and Bernardo 
Zuccon have managed to 
create a blend between 
tlle two areas on tlle 
BGX60, 
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PROGITTO: Luca Santella e zuccon lnternational 
ProJect Iconcept &

 design), 
N.A. Louls T. Codega Iwater lines) 

SCAFO: Lungheua I.I. 19,02m
 • Larghezza m

assim
a 

5,30m
 • lm

m
e!Slone 1,42m

 • Dislocam
ento a secco 

35.000 kg • Serbatolo carburante 3.000 I• Serbatoio 
acqua 7!10I 

MOTORE: 2xVotvo Penta IPS 1200 013-900 • Potenza 
662 kW

(900 cv) • CIiindrata 12,8 I• 6 cilindri in linea 

• Alesaggio per corsa 131m
m

 x 158m
m

 • Regim
e di 

rotazione m
assim

o 2300 giri/m
inuto • Peso a secco 

2.300 kg 

CERTIFICAZIONE CE: CAT B
 

PREZZO: 2.350.000€ con m
otorizzazione 

IPS 1050 Standard
• 2.410.000€ con m

otoriuazione 

IPS 1200 Optional 

PROJECT: Luca Santella and Zuccon lntem
ational 

Project Iconcept &
 design), 

N.A. Louis T. Codega !water lines) 

HULL: LOA 19.02m
 • M

axim
um

 beam
 5.30m

 

• Orafi 1.42m
 • Light m

ass displacem
ent 35,000 kg 

• Fuel tank volum
e 3,000 I• W
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e 780 I 

MAIN PROPULSION: 2xVolvo Penta IPS
 1200 013-900 
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ullet m

echanical power 662 kW
(900 hp) • Swept 

volum
e 12.81 • 6 cylinders in line • Bore&Stroke 

131m
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 x 158m
m

 • M
axim

um
 rotational speed 2300/ 

m
ln • Dry weight 2,300 kg 

'. 

EC CERTIFICATION: CAT B
 

PRICE: 2,350,000€ powered w
ith IPS 1050 as STO 

• 2,410,000€ powered wlth IPS 1200 as OPT 
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