
C'E T · SPIDER 
NEL SUO DNA 
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There is a strong "spider" component in her DNA 

by Adam Fiander 
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Contenuta nelle dimensioni e nel prezzo 
ma con preStaz10 ni e manovrabilità ' 
al top. Questo Axopar è l'ideale per 
ch i cerca la prima barca 

Compact 111 size and affordable, but 
with ~remium performance and easy 
handling Th1s Axopar yacht is the ideai 
option tor beg1nners 
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I suo debutto nel 2014, il primo Axopar 28 ha sorpreso 

il mercato con un'innovativa combinazione d, spazi d, 

coperta modulari, combinati a uno scafo a V profonda 

con doppio redan dall'aspetto accattivante. L'ultimo 

arrivato del cantiere è il nuovissimo Axopar 22, lan­

ciato a Helsinki, in Finlandia, lo scorso novembre. La 

nuova barca sarà all'altezza degli altri modell i della gamma AxoparJ Ho 

sfidato una freddissima Helsinki per scoprirlo. 

Il CONCETTO DEL VALORE 

Un eccellente rapporto qualità-prezzo (la versione base costa solo 

49.000 euro, con motore fuoribordo da 115 CV e tasse del 19 % inclusi ), 

un costo di acquisto interessante e un costo di gestione relativamen­

te basso rappresentano una risposta diretta allo sfor20 che Axopar ha 

compiuto nel cercare di avvicinare quante più persone possibil i, spesso 

neofiti, al mondo della nautica. 

Un 'altra caratteristica importante è che, in molti paesi, l'Axopar 22 può 

essere trainato legalmente da una potente berlina, un'auto familiare 
O 

un 

SUV di medie dimensioni. I modelli dell'Axopar 22 che abbiamo testato 

a Helsinki sono le versioni "vento tra i capelli ", open cockpit, Spyder, con 

passerelle laterali walkaround. Sebbene possa sembrare folle testare una 

barca completamente aperta nel bel mezzo di un inverno nordico, il can­

tiere offre la possibilità di installare un tettuccio in tela a tutta lunghezza 
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a protezione dell'intera cabina di pi lotaggio. 

Sfortunatamente, però, questa opzione non era ancora disponibile me~ 

tre ci trovavamo a Helsinki, qu indi non posso forn ire alcun cornmenw 

,n mento. Il volante si trova sul lato sinistro, affiancato da, due sedi 

anteriori principali . La parte anteriore del cuscino del sedile puo e11ef! 

ribaltata su se stessa, per un supporto extra dietro le gambe duranl! 

la guida in piedi. I sedili sono gli stessi dei modelli da 28 e 37 piedi, ei­

paci di offrire un alto livello di comfor t e supporto. La console d, guida 

comprende uno schermo multifunzione touchscreen Simrad collocatoli 

fronte al guidatore, con tanto spazio intorno per l'eventuale installazione 

di strumenti aggiuntivi. li guidatore e il passeggero del sedile antenOI! 

sono protetti da un parabrezza regolabile in altezza, che ho trovato md­

to utile a qualsiasi velocità superiore ai 10 nodi. Ho scoperto che fintanW 

che sono rimasto nascosto dietro il parabrezza, stavo bene. Ma con~ 

temperature di Helsinki appena sopra lo zero, mi son presto reso conW 

che, non appena sbirciavo fuori dal parabrezza, l'aria era terribilmelllf 

fredda! Infine, un grande gavone offre una capacità di st ivaggio.ra9' 

d I · · rdinat,dtl 
guar evo e, sapientemente coperto da un paio di cuscini coo . 

Possono trasformare rapidamente questo ampio spazio in un prend, 

COM'È GUIDARE l 'A-22J 

L · · . 1 · e spinta 
a prima barca che ho provato è stata la versione all -inc u51v ' . . 

motori Mercury a 4 cilindri in linea da 115 CV. Dalla posizione di gu, 

·ie e veloce raggiungere tutti e q 
0 faCI . . . . uattro 
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,,()'lat ratterist1ca utile quando s, naviga sen2 angoJ, della 

/t3 a ca . a equ,pa 
. .t!I• un . dall'ormeggio è stato un gioco da 9g,o Ullire 
P" arc1a . . . raga22, eh 

~rroffl . h messo a m,o ag,o quas, subito. e rn, ha date, 
~ ~ ~ a . 
. ,lia e . are aperto, lo scafo è rimasto Perfett 
i;,- · I1a ,n m . arnente stab I 
·"' ;o te aumentavo 1I numero di giri Eq .

1 
b I e rnen. 

V' '" ,,,en , . u1 i rata e 
,101ce . ate veloci o strette, la barca sbanda g d Preved1b,1é 

~· ile vir . . ra ualrnent , 
.,ne ne otersi sentire fuori controllo. Nonost e. rna rr,a, 
,~ da p . ante la 910, 
J,.,nt

0 
abbiamo registrato nessun tipo di se nata as:,, 

• ,- non . assone. E an 

.ntosa• . asversali, lo scafo è rimasto estrernarnent b 
I 

che "'" 
,i;· · ntl tr • e I anciat 
j.ili ve ·10 il bisogno d1 compensare il vento late I o e ncn 

. senti . ra e regoland . 
.,, fll<l' locità più sostenute, 1I passeggero Può t o I a,. 
1
• Alle ve rovare un 
stf10· I corrimano laterale. cornou,, 

. liane CV 'd 
,pP'9 e a 4 cilindri da_ 11_5 . è 1 :.aie per le brevi distanie, rna 

11
, 

1motor agli alti regIm1 diventa invadente" dopo un .. onz,c, 
0tore . . .. Po 

del m stato la versione ,n ed1z1one speciale Axopa J b 
nche te . r x o e Revolve 

ioa ·paggiata con l'ultimo motore quattro tempi v
6 2 11 eqUI . . 00 HP d, 

fJ. • senza dubbio 1I suono è molto più piacevole dell 'e 
1 -~ .. . ~~~~ 

~e 11. Tra i 3000 e 4000 giri, la velootà oscilla tra 
16 

d 
2 5cava,. . . e , 7 nod, 

ti 'tà massima che abbiamo registrato è stata di 
40 

nod· · 
veio<:' . . , a 5300 

li due adulti a bordo. La generosa dotazione di wate t 
· · con . . . . r oy, rende 
f, d'vertente, ideale per le crooere In famigl ia. 
~barca , 

BOATS [ AXO PAR 22 SPYO ER ] 

ldn. [rr V11raJ;.i d '1r,,• •r 
cùf0r,dar(Jre a, t. • ., a, "',1 
d des1, '◊P,u larkro JamsPn 
di-··g r1,/ d C,;1po dello ~ruc,10 

d, · 

P;~;~ e f1: l,Jlorato a qu~ro 
U e, CIJ. hr1r1rr.., cr .. ,;r0 m·,eme , 

";;~~::~, dei mare bella dd v~ere, 

r o sres~o tempo semplice da 
imoni1re . .:;•cura a, che per eh, e alle 

pr1m"' arm, con U'ld carena a doppia 
~lep d, ulhma Qeneraz,one 

_,,. 

Jan- fr,k V11tala, on the /eft, ,~ lht• 

co-founder of Axopar Jarkko Jamsen 

on 01e r,9fi1. her1d; rhe d1>s19n 51ud10· 
lhar wo,~ed on rh,s proJe<. f 

Whar did the; creare togerl,er7 

An attract,ve, safe and easy-ro•s!ee, 

1(-d ~p,der, safe eve" far beg,nn,,,s 

rhanks fCJ rhe ne.1.1-9en~rar1on 
doublf>•srepped hu/1 

~~il•Allper-:·" ---.: --=.,o; 

è ' 
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1 ""eao ano face wa.nder even sl1 ght1y outs1de the protectio'ì 0 1 ·- ~ sere,. 

en. 1 ,,,,·as blasteo by a wave of northern lat1tudes freezmg co!d a • .a'.l:i, a 

,,,/n-storage optton for carrymg large amounts of gear & equ e-- =-,i.~ 

:o::. o'" ,,,,,_.t cn ycu get matchmg cush,ons that quKkly trans'orr- :- : ar!J 

: ,a: space r.:o a Sl.n-pad 

so WHArS THE A-22 LIKE TO DRIVE? The i irst boat I tes:e : ... ,; th, 

a - -d crs:-,-e \€fWn, witn Mercury·s 115hp 4 -cyl,nder ,n-1,ne e·;•= hlll 
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~NI OIMENSIONS 

~ t.t.LOA 

~ aearn ~;;;:::X) 
pe5I' passengers 

::;, EQUIPMENT 

peq!l8 Water tank 
s,tb-

cOfT11>U5tibile Fuel tank 

DATA 
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#f,AACCHINE ENGINE ROOM 

f/d(l8 En9ine 

~ pewer 

~ AZJONI PERFORMANCE 

\lll rr,axMaxspeed 

\Ili. eroe- Cruis. speed 

(XJSTAUZIONE CONSTRUCTION 

~o f'lanS Axopar + Navia Design 

~ Hull design Navia Design 

~e Shipyard Axopar 

CQNTACT www.cortelottimarine.it 
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RPM SPEED 
in knots 

3 5 

6.6 

97 

18.0 

26 2 

320 

FUEL 
htres I hc,w 

25 

5.5 

1li 

20.0 

31.0 

42.9 
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