In estrema sintesi? Cominciando con il voto finale, cosi, subi-
to all'inizio? Nove. Senza troppi preamboli possiamo dire che
I'ultimo nato in casa ltalia Yachts ci & piaciuto, ¢ anche molto.
E'" il coronamento di un processo che ha portato 1l cantiere
chioggiotto alla creazione di un’intera gamma di barche belle,
di progetti coerenti. Il 15.98 ¢ Pammiraglia, la pit grande, ed
¢ risultato del lavoro di molte menti esperte come quelle di
Maurizio Cossutti, dello Studio Spadolini, di Franco Corazza,

di Maurizio Testuzza (nel cui cantiere vengono fatte “le pla-

stiche”), insieme a quella pi giovane ma evidentemente gia
affidabile di Marteo Polli, che ha coordinato tutto il proget-

E’' la nuova ammiraglia
del cantiere di Chioggia.
Una vera barca per maci-
nare tante miglia, anche
in oceano. Costruzione
eccellente e prestazioni
sempre divertenti.

to. La barca ¢i ¢ piaciuta molto
perché, cosa che ¢i accade sem-
pre piu raramente (forse stiamo
invecchiando, forse le belle bar-
che sono sempre pii rare), ci ha
fatto veramente venire la voglia
di- partire. Molto retoricamente
potremmo dire che ¢ una barca

che fa sognare, che istiga a navigare veramente. Sia dentro che
fuori ha il DNA da vero blue water cruiser, da scafo per maci-

nare tante miglia, ovunque. Una volta quest

aera la sensazione

che si aveva salendo a bordo degli Swan, ancora belli ¢ affasci-

nanti. Ma adesso sono tutti grand, troppo grandi per poter f

dar

sognare le persone normali (il prezzo del 15,95, certo, non & per

tutti, ma non siamo ancora nel mondo delle vere “ig boat”)
Ecco che le barche di Italia Yachts, ¢ in particolare quest'y|

tima, vanno proprio a colmare quel vuoto, ¢ |, fanno hene
senza improvvisazioni. Perché ci & piaciuto tanto questo sedici

metri! Prima di tutto per come naviga. Ha parecchi
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4 Immer-

di Luea=Sordelli
Impressione di navigazione n,

sione e tanto peso nel bulbo (il 36%), estremita piur, |, fi
i pesi ben addensati a centro barca, e parecchia ller
ciot molta tela da tirare a riva. Ha anche unasola e,
de pala del timone. E’ insomma una barca che pui 1,
veramente, anche di bolina, e che alla ruota si sen i
E' estremamente divertente: bisogna portarsi in girc i |
tonnellate ma non si sentono. Anche durante la nov .,
tra i 10 ¢ i 12 nodi, ¢ quindi non con una grande ar
pitr un po’ di fastidiosa onda morta, se I'¢ cavata brill
te. Bene le accelerazioni in uscita dalle virate, bella

scia, ottimo I'angolo di bolina. Poggiando, in questc

ni, serve subito il gennaker, ma la sua gestione & estrc
facile nonostante sia un “fazzolettone” da 220 metri

La coperta & infatti ben organizzata, con molta atter
crociera pura (vedi grande pozzetto con specchio di /
haltabile) ma anche pensata per portare sempre ber
(¢'¢ una vero trasto randa, due veri carrelli per il ger
ti a poppa, un paterazzo idraulico regolabile). E sott
Tutto piit che bene, leggere i “giudizi in sintesi” pt
Una particolare nota di merito per la cucina (perfet
giusta “densita” (ci si muove bene ovunque, ma di |
si “naviga” ovunque sul pagliolato) e per la conce:!
rale di barca dove le cabine sono viste come luoght
a leto, inutile dedicargli troppi volumi, ben pid u!
(per esempio, in sottrazione, per rendere la carena p!
Filosofia che $posiamo in pieno.

Prezzo base Euro 690,000, IVA esclusa

Vuoi o,
e
dere glere foto della barca in prova? Vai su:
Www.nautica.it/photo

mstmli""“ e allestimento
ateriale dij cogtyy, e s
i vet Masig zione scafo e coperta: sono realizzati in sandwich con tessuti

Sandhich 3 'eah;atuan:llreﬂ\o’nali impregnati con resina vinilestere. L'anima del
P — dell'i:‘harcc gspansc_» a cellyla chiusg di densita dMamziam
19"9 di particolare carico, Lafazzcji:n:én'::n:m: I:n Camon"ﬂ 53'3"710 ml!m f'e‘le
B0 E sl gt ale dello scafo viene rea]mta in laminato
itk oyt un cra'sh-hox.( ;ulla prua come optional. La struttura
Ut cay g chigl?: Ilz::; in lahcmam ad alta resl_stgnu e nlvan@a@,
fiss con e, “'I" e albero. - Bulbo: la chiglia standard & di th
Weldo 700, - a_ fovesciata, lama con parte strutturale scatolata in
i piastrau"us' ur_n mlploml‘)o. L'estremita superiore della struttura & costituita
s raa loggiata in un incasso sulfondo dello scafo collegataalla struttura
e ‘gl.w con perniin acciaio inox AISI 316 serrate con dado e controdado.
ot c1a|q vengono prgtahe cpn adeguato ciclo epossidico e rivestite con
: nature a profilo alare realizzate in vetroresina su stampo femmina, incollate
Z; lrl':ftaet str;;ﬂurgle: I silurp [} realizzato infusione di piombo al 3% di antimonio,
- gato alla chsgha tramte pemi vem'c_ali passanti solidali alla parte terminale
eo scatolato. - Timoneria: la Dala & realizzata in sandwich con laminato in vetro
_E Impregnato Con resina vinilestere e anima in PV espanso a cellula chiusa
Q| densita variabile. L'asse gl timone & in acciaio inox 316 ad alta resistenza o
in alluminio Anticorodal. Le due boccole per I'asse del timone sono del tipo auto
allineante con rull in Derlin, 1 sistema di governo & realizzato su due colonnine,
due settori circolari in alluminip con frenelli in acciaio spiroidale da 8 millimetri e
Pulegge. Le due ruote sono in vetroresina verniciate di bianco, con un diametro di
lOchentimetri. - Interni - Materiali: interni e paratie sono realizzati in compensato
marino di vari spessori e impiallacciati in teak di elevata qualita con finitura a
Mano satinata. Il pagliolato & in compensato marino impiallacciato teak, mentre i
gradini d'ingresso, le cornici delle porte e alcuni dettagli sono in lamellare di teak.

Scheda tecnica

o Progetto: Italia Yachts Design Team,
architettura  navale; coordinamento
progetto Matteo Poll; design e styling
Studio Spadolini; progetto strutturale
Cossutti Yacht Design. e Costruttore:
Italia Yachts Srl, Via Maestri del Lavoro
50, Chioggia, tel. 041 4967891, fax
041 5543923;  www.italiayachts.it;
info@italiayachts.t e Categoria di
progettazione CE: A e Chiglia: fissa con
siluro finale e Lunghezza f.t.: m 16,60
Lunghezza scafo: m 15,98 e Lunghezza
al galleggiamento: m 14,00 e Larghezza
massima: m 4,85 e Rapporto lunghezza/
larghezza: 3,4 « Pescaggio standard: m
2,90 o Peso imbarcazione: kg 15.800 o
Peso zavorra: kg 5.700 e Rapporto zavorra/peso imbarcazione: 36% e Tipo di
armamento: frazionato 9/10, tre ordini di crocette acquartierate e Albero: passante
in alluminio e Sartiame: tondino discontinuo e Superficie velica randa: mq 98
Superfici velica genoa (107%): mq 78 e Superficie vela spinnaker o gennaker:
mq 220 o Motorizzazione barca in prova: Volvo Penta 75 HP e Trasmissione:
Sail Drive o Elica: Gori 3 pale orientabili con over drive e Velocitd di crociera
dichiarata: nd e Capacita serbatoi acqua: litri 700 e Capacita serbatoi nafta:
Jitri 600 o Portata omologata: 12 persone e Principali extra: passavanti e tuga
in teak, elettronica B&G o Simrad, motore Volvo Penta da 110 CV e trasmissione
in linea d'asse, elica tre pale Gori, riscaldamento, aria condizionata, inverter-
charger, batterie AGM, we elettrico, elica di prua a scomparsa, attrezzatura
gennaker, elettrificazione winch, awolgifiocco elettrico, tendalino lazy bag, vele
Millenium Tecnora, gennaker con calza, cuscinerie in coperta.
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Le impressioni

CONDIZIONI DELLA PROVA - Vento: 10/12 nodi - Mare: calmo,
PRESTAZIONI RILEVATE - Velocita massima a vela con vento reale
nodi - Bolina stretta: 7,1 nodi - Bolina larga: 8,3 nodi
poppa: 86°€ 6,6 nodi - Velocita a motore misurate: ma
giri 8.2 nodi; a 2.000 giri 7,2 nodi.

IMPRESSION! AL TIMONE - Visibilit: ottima la “lettura” del genoa, bene anche la
disposizione ¢ la leggibilita degli strumenti - Bolina: andare controvento & il suo
mestiere - Traverso, lasco e poppa: anche qui i numeri sono oftimi, il gennaker
con calza rende molto facile divertirsi anche con le ariette - Stabilita di rotta: non
abbiamo potuto testarla in
condizioni  impegnative
Passaggio sull'onda: giomata
di vento leggero da terra.
Non rilevato. - Navigazione a
motore: la motorizzazione base
della prova mette in mostra
numeri pit che sodisfacenti
- Silenziosita motore: nella
norma, il rumore comincia
ad essere fastidioso solo
navigando al massimo dei
giri - Vibrazioni motore: come
sopra, basta non esagerare -
Manovrabilita in porto: elica
a tre pale abbattibili ed elica
di prua, nel complesso tutto
molto semplice.

’,,\//

di 10/12 nod. 6,8
- Traverso: 89 nod - Lasco e
ssima 9 nodi; crociera a 2500

VALUTAZIONI SULLA BARCA - Progetto - Carena: una notevole immersione con un bel

“bulbone” (36% del dislocamento) in fondo. Una barca vera, con tanto raddrizzamento.

Bene anche le linee, con estremita non troppo piene e senza “spigoli alla moda” - Piano

velico: con genoa a bassa sovrapposizione, al 107 %, molto equilibrato. Di “cavalli” ce

e sono il che a sufficienza, ma sempre facilmente gestibili - Coperta: molto classica,

ma altrettanto funzionale. Molto bene la plancia di poppa di poppa che allunga il

Pozetto in maniera molto semplice, la zona alle spalle delle ruote & sconfinata - Intemi:

anche qui tutto allinsegna della classicita e della vera funzionalit3, anche quando si

naviga veramente. Peccato per la particolare scelta dell'armatore di abolire il tavolo

da carteggio. Scefta poco in armonia con la concezione generale della barca - Gavone

ancora: con verricello da 1.500 Watt, ad asse verticale nel gavone. Musone in inox fisso,

ancora Delta da 25 chilogrammi, 50 metri di catena - Bitte e passacavi: sei bitte: due a

prua, due a poppa e due a centrobarca.

Attrezzatura - Albero e sartiame: frazionato a 9/10, passante con sartie in tondino

discontinuo, tre ordini di crocette acquartierate - Vele: fiocco awvolgibile steccato e

randa steccata Millenium Tecnora - Attrezzatura di coperta: 2 winch Harken XT 66

per le vele di prua, due winch Harken XT 62 per scotta randa e drize. Tutti elettrificati

(optional).

Manovre - Timoneria: un timone, due ruote con sistema di demoltiplica preciso,

piacevolissimo “alla guida” - Riduzione fiocco: awvolgitore eletirico sotto al filo
della coperta - Riduzione randa: randa semisteccata e lazy bag - Camelli genoa: si,
regolabili dal pozzetto - Rinvio delle manovre: sulla tuga con doppio ordine di stopper
(complessivamente 14) - Trasto randa: si, a scomparsa sotto al filo della coperta -
Vang: rigido, rinviato in pozzetto - Comandi motore: monoleva tradizionale Volvo Penta
- Strumenti navigazione: strumentazione Garmin sdoppiata su entrambe le colonnine -
Strumenti motore: contagiri, elica prua, luci di coperta.- Comfort: nel complesso ottimo,
& il centro vitale della barca - Posto di govemo: doppia timoneria, motto comoda la
seduta per il timoniere, puntapiedi a scomparsa - Gavoni: due gavoni, non grandissimi,

-t . AR Sl—
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estemna: si, acq!

sotto alle panche - Tavolo pazzett: smortabile - Docoa
s pale dola ot

fredda - Posizione autogonfiabile: in un gavone apposito alles
" Discesa a mare. dalla plania i poppa bt con scABR SR
satto copert: faclth i acoesso ottima, quatio gradini ben s o -
¥ oo d chissa: badionde, o “gightna” @ GOS0 2 S —
DMsimwintema(thprua):mbhammwial&mbi\aWW‘w '
dimmmmmmmwmma“u'wwaw
e ol sk, oo bagoo sl stz cabine maounal =0 2PTEL
Qtmirato - Alteza intema: m 2,01 - Tientbene: a b dela sca 5% g, &
passaggio in cucina. In pratica OVUNQue - Comfort dinett: nmmo,ben
tambuccio - luminazione naturale: Sl
sulle murate pid i due osterigg central ¢ X
artificiale: 16 punti luce sul ciefmi pi 2 abatiour pi lci 21202
sotto le sedute - Carteggio: assente -
16 urt ce sui cin i ue i  parete - Ccna - 72
mmlﬂl—M:W'mmm:m'q
wmmna7oo|mi-merﬁ:hepmﬂf°fm-mﬂa:5'
Frigo: uno a pazzo da 140 i, uno frontze sempre da 140
Jitri - Uuminazione naturale: un osteriggio - [lluminazione
artificiale: quatro punti luce pil led @ scomparsa -
Ventilazione: un osteriggio apribile.
Cabine - Cabina di prua. Tipo: matrimoniale a “V" -
Altezza intema: m 1,83 - Numero letti: 1 - Dimensione
etto: m 200 x 153 - Aria letti: cm 194 - Materiali:
compensato marino impiallacciati in teak di elevata
qualita con finitura a mano satinata. | pagfiolato
¢ in compensato marino impiallacciato teak -
Ventilazione: un osteriggio apribile - llluminazione
naturale: 3 punti luce - Numinazione artificiale:
due punti luce pili illuminazione diffusa con led
a scomparsa - Volumi gavoni e armadi: discreto,
mensole laterali, stivaggio sotto il letto.
Cabine di poppa sx - Tipo: matrimoniale - Altezza
interna: m 1,89 - Numero letti € tipo: 1, matrimoniale
- Dimensione letto: m 1,50 x 2,00 - Aria letti: cm
123 - Materiali: compensato marino impiallacciati in
teak di elevata qualitd con finitura 2 mano satinata.
Il pagliolato & in compensato marino impiallacciato
teak - Ventilazione: 2 osteriggi apribili - llluminazione
naturale: tre osteriggi - lluminazione artificiale: due
punti luce a parete pill luci diffuse a led - Volumi
gavoni e amadi: armadio con appendiabiti, 1
armadio con mensole, 1 mensola,
Cabine di poppa dx - Tipo: matrimoniale - Altezza
intema: m 1,89 - Numero letti e tipo: 1, matrimoniale
- Dimensione letto: m 1,50 x 2,00 - Aria letti: cm
123 - Matenah: compensato marino impiallacciati in
teak di elevata qualita con finitura a mano satinata,
I pagilato & in compensato marino impialaciaty
teak - Ventilazione: 2 osteriggi apribili - lluminazione
‘ . .na.!ura|e: tre nsmti - Nluminazione - artificiale:
due punti luce a parete pit luci diffuse a led - Volumi gavoni e armadi: armadio con
appendiabiti, 1 armadio con mensole, stipilaterali - Servizio igienico di poppa - Accesso
da: dinette - Lavabo: singolo - Comfort: nella media, adeguato - we: elettrco - Spazio
e comfort doccia: molto, con box separato - Gestione scarichi: facilmente raggiungibili
e riconoscibili - Ventilazione: un osteriggio - lluminazione naturale: ottima, osteriggio
pit finestratura |aterale - luminazione artificiale: anche qui bene, con due purt luce.

Nella versione defla prova la
distribuzione dei volumi si presenta

molto  tradizionale: tre cabine
matrimoniali di cui I'armatoriale a
prua, le due di poppa quasi gemelle
(Ia cucina sulla destra toglie un po’
di spazio calpestabile), pill una
quarta a Jetti sovrapposti a pruavia
del quadrato. Solo due i bagni, ma
molto grandi. Cucina “U”, ideale per
essere usata anche in navigazione.

Bis IEmAAs. N —

v
|

Vano motore - Insonorizzazione: ottima, con pannelli schiumai riflettent
oftima, su tre lati - Accessibilita controlli: anche qui senza problemi.
I‘T'Dia“ﬁSﬁca - Quadro elettrico: ben organizzato, facimente [
Dispasizione: a pruavia del ivano di dx in dinette, dove & previsto i t2v0
- Inemuttoi: Quadro eettrico inottico 24 Voit con vista longitudinale dell
con intemuttori per utenze, luci di via a led, eletironica, Ivell Casse
ampg(ometm; stacca batterie e parallelo - Impianto B.T.: Batterie senza "
seni 6 da 130 Ah 20V e awiamento motoe (1 da 70 A 120 ="
Vot Presa banchina, pannello di distibuzione 220 Vot 3 prese 200Volt
:?l'am ulteriorprese come da istino optional) - Impianto irauic™ serbel
dm;ﬁ":“““ batca, auloclave lttica con pomane, baier dela P
dasti l:m"‘a con miscelatore per acqua calda e fredda, rubinet 7
n lavello (cucina e bagni) - Pompe di sentina: una pompa d sentn”

installta nel pozet, una pompa i senina elttica centaiza i

in ghi i ; !
ghotta dedicata, una pompa sentina elettrca nella sala macchine. ¥

I'evacuazi
cuazione delle docce. due casse acniie nere.

valutazioni sulla barca provata

Allestimento pozzetto e coperta: ¢/ sono mestiere ed esperienza nell‘allestimento
della coperta. Tutto ben dir to e comple te molto ricco. Molto
bene la plancia di poppa abbattibile e il tanto spazio alle spalle della timonera
Allestimento rig: anche qui tutto ben dimensionato e, soprattutto, molto
funzionale. Furbo il genoa al 107%, bene il nnvio di tutte le manovre in pozzetto.
Trattamento antisdrucciolo: teak, il migliore antisdrucciolo possibile su tutta la
barca (ma su passavanti e tuga & optional), e anche di ottima qualita.

Sistemazione zattera autogonfiabile: perfetta. In un gavone dedicato alle spalle
della timoneria.

Vani di carico: ce ne sono molti, sia sopra sia sottocoperta e sempre ben rifinit,
anche all'interno. Non tanti solo nelle cabine.

Ergonomia area timoneria: comoda, strumenti ben leggibili e manovie bene &
portata di mano. Con i winch elettrici (forse da rivedere solo la posizione del
pulsanti) la barca la puo portare anche una persona sola
Visuale dalla timoneria: ottima, la tuga é molto bassa la visuale  ottima a 360
Atticolazione degli interni: da vera “blue water cruiser”. Non ¢i sono effetts
spettacolari, design eccessivo, invenzion {uturistiche. E' tutto al posto gusto
(tranne il carteggio. .. vedi sotto).

Finitura: ¢'@ un'ottima percezione di qualita, in ogni dettaglo. Sulla barca della
prova c'era qualche shavatura da “numero 0", append uscita dai saloni. Ma, nel
complesso, la qualita di finiture e materiali & una delle briscole pitl pesanti che
il 15,98 puo giocarsi sul mercato.

Cucina: pronti via. Viene voglia di partire
ricea come una normale cucina domestica, ma

veramente, anche in navigazione. Rarissimo.

Cabine: el lay-out di questo primo modello ['armatore ha scello quattro cabine. delle
quali una a centro barca con letti Soviappos 11 Scelta che non ¢ dispiace per nulia
Salone: non pud vantare le mostruose yolumetrie di altie concorrent con I{JH"“I
massimo da transatlantico, ma lo spazio certamente non manca fo stesso £
“Dlena’ nel modo giusto: non mancano punti di appogeio 4U! o 1 navid. 1
sizione ¢'é tanta superficie calpestabile. "
gi0: saremo vecchi. .. ma anche nell'era del digitale €1 56" ‘Im i falia

onsa allo stesso modo [armatore 0 questo primo esemP

E' previsto di sere. s
& & 3 a Issimt
mia o sicurezza interni fientiben 09 scaltta Sicud PO°
ini, nessun angolo vivo. Ottimo, a vera barca 0ceanica.

zloni vallche: ottime, se non addittura esalta

e

¢ di mettersi subito @ cucinare: €
¢ pensata per essere utihzzata,

3 Necessarl.

ity per un spestione” 43 16

tonnellate come questo. E con una predifezione (cosa rarissima di quest: tempi)
per le andature portanti

Risposta timone: uno dei punti forti della barca Piacevole, immediata, leggera.
da barca ben pit piccola.

Stabilita di rotta: bene, non abbiamo potuto testarla in condizioni impegnative.
ma ['impressione é che possa faciimente correre sul binan

Marcia a motore: in craciera si naviga comodi a 7,5 nodi. che dwentano 8.3 con
['overdnve. Volendo ¢ @ la possibilita di montare il 110 HP (e serve la linea d asse
al posto del sail drive), ma non ne abbiamo assolutamente sentito il bisogno
Manovrabilita in acque fistrette: con [elica di prua (optional) nessun problema
La manetta ha un innesco molto morbido e si nesce a graduare bene il gas
anche nelle manovre “di fino”
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