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£ Advanced Yachts

Advance

R 589
di Luca Sordelli - Impressione di navigazione n. 15 ’ i

Prezzo base: Euro 650.000 IVA esclusa

Scheda tecnica

(1 Progetto. Advanced Yachts —
ed esterni Nauta Yachts

9 Costruttore. Advanced Yachts; Via Brera 6; 20121 Milano; tel. 02
433507224, Www.advancedyachts it

Q Categoria di progettazione CE: A

(3 Chiglia: fissa con bulbo finale

Q Lunghezza ft - m 13,46

Q Lunghezza al galleggiamento: m 12,70

O Larghezza massima. m 425

Q Rapporto lunghezza/larghezza: 3,16

Q0 Pescaggio: m 3,30

(2 Peso imbarcazione: kg7.100

< Peso zavorra: kg 2.600

' Rapporto zavorra/peso imbarcazione: 36%

I Tipo di armamento: sloop

< Albero: in carbonio frazionato, a 9/10 con due ordini di crocette
acquartierate a 20°

3 Sartiame: tondino d'acciaio discontinuo

I Superficie velica randa: mq 74 (versione squared top); mq 64 (standard)
(3 Superficie velica jib al 108%: mq 51

2 Superficie velica gennaker: mq 178

3 Motorizzazione barca in prova: 40 HP

Q Trasmissione: $ drive

( Elica: tre pale abbattibili

(3 Capacita serbatoio nafta: 200 itri

0 Capacita serbatoio acqua: 300 litr

Q Principali extra. A allestimento Easy Performance: ponte un teak,
pozzetto in teak, winch elettrici, trasto randa elettrico. Allestimento Race:
volanti, timone in carbonio, sartiame in PBO, trasto randa.

Biscontini Yacht Design; design di interi

J=530m

18,00 m
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il ] ica.itiphoto
Vol vedere alfredoto della barca in prova? Vai su: www.nautica.it/pl




nte nuovo sul mercato. Salta fuort

rriva un oggetto decisame
A dall’incontro tra le lince d’acqua tirale da Roberto Biscontini

(Luna Rossa, tanto per dirne una). gl mtermi disegnati da Nauta
Yachts (il meglio in circolazione) ¢ un cantiere, Advanced Yachts. che
costruisce barche veramente molto bene (a Fano, in collaborazione con
Maurizio Testuzza). Un cantiere ¢ he sta ampliando la sua pamma. abreve
arrivera anche un 807, ¢ che qui ha sfornato un piccolo TP 52 da cro
ciera. Potra sembrare una

Veloce e divertente é un progetto molto contraddizione i termini

interessante. Una carena ““du corsa”,
na interni ¢ coperta ben addomesticati
alla crociera. Il felice incontro tra le
linee disegnate da Roberto Biscontini
(fuori) ¢ da Nauta Design (dentro).
11 tutto sulla base di una so, isticata
tecnica di costruzione.

“Ma come, addomesticare
un pura bestia da corsa”"
I operazione myece ¢ 1
uscita, ¢ IlllL’\“) strano t'l‘
clegante oggetto, naviga
che ¢ un pracere. Certo
volumi nterms non sono
abbondanti ¢ la coperta
non vanta un pozzetto
profondo ¢ ben protetto, mi sono sacrifict necessan quando si vuole una
barca veloce ¢ divertente, B I'A 44, ve lo assicuniamo, ¢ una vera deh
zia, Prima di tutto ¢ velocissima, anche nella versione molto pacata scelta
dall armatore dell*esemplare numero uno che abbiamo provato (senza, ad
esempio, la randi square 1op ¢ senzi triasto) La barca bisogna mnanzitutto
capirla, ma ci vuole pochissimo: vietato steccare subito di bolina, prima
werve avere dei buoni numeri sul Tog, poisi stringe ¢, allo stesso modo,
quando si corre alle portanti bisogna primi prendere velocita ¢ por pop

0

giare. Una volta entrati in sintonia con quanto chiesto dal proget co

che il miracolo ¢ servito: grandi velocita, ottime accelerazioni, vt

sorprendente. La gestione delle manovre & molto semplice, gras (e

copertamolto sgombra, ¢ anche utilizzare il Code O (obbligatorio (|

¢ da usare su una carena come questa) ¢ clementare. Noi, personieie: |
non avremmo mai rinunciato al trasto di randa, anche se in effett 17
zetio in questo modo ¢ completamente libero (¢ un piacere per gl
All'nterno, per avere una barca leggera, veloce e dalle line dracqur e

o spazio a disposizione alla fine non ¢ tantissimo, ma sfruttato mol® ¢
Ad ('wlnpmvmnl sisono inseguiti inutili centimetri verso 1'alto, li
P i e o comngue e et (€ pos!

armatori del nord di vichinghe fattezze). Per il rest

NUmero uno ¢ ande i
b ¢ un grande, luminoso ed elegante loft, Una scelta abh
e voluta dall srmatore, che

. L i
i desiderava una barca per uscite 10! 'y
—— -,l;" space, ma che alla fine, grazie al fiuto di Naut p
e ‘|. . olo capolavora, Un solo appello; le cucine, anche ! &
i dcciamole sempre busculant
i aspettiang in ( \ |
PEtiamo con ansia (arriveriy in estate) la versione |

dell’ Advanced 44,

|mpressioni al timone

Visibilita: ottima. Aiuta la tuga molo bassa - Bolina: Bisogna prenderci la m
impressiona per le velocita che sprigiona. Serve velocita per partire l"umeano. e
a “steccare” dall'inizio - Traverso, lasco e poppa: duvenentlss;ma Ansrr:)evar:
pisogna prima capire “come funziona”, ma poi & adrenalinica. Anche in vquesto c:s(;
ayelocita iber alles”. Quindi prima si orza e si mettono in cascina qualche decimo
in pil, poi si puo poggiare accelerare e facilmente surfare - Stabilita di rotta: non
abbiamo potuto provarla con onda, quindi in condizioni veramente |mpegnatwé Sul
piatto viaggi sui binari, aiutata dal doppio timone e dallo spigolo. Molto piacevole -
passaggio sull'onda: vedi sopra, non rilevato - Navigazione a motore: come tutte le
carene veloci @ vela, anche a motore viaggia bene. Trascina poca acqua e il doppio
timone aiuta a stabilizzare |a rotta. || motore di serie da 40 HP & pil che sufficiente
_ silenziosita motore: nella media - Vibrazioni motore: praticamente assenti. Per
sentirle bisogna spingere le manette a fondo corsa - Manovrabilita in porto: agile,
ma bisogna prenderci la mano.

Costruzione e allestimento

Materiale di costruzione scafo e coperta: in sandwich di vir con resina eposiddica, anima
in PVC, rinforzi in carbonio nei punti di maggior carico. Bulbo costruito su stampo femmina
con la tecnica dellinfusione - Materiale di costruzione coperta: € realizzata in sandwich con
anima in balsa - Chiglia: in acciaio con bulbo finale in piombo (4% di antimonio) - Timone:
in composito con anima in PVC e assi in acciaio - Interni: sandwich di PVC con pannell
esterni in legno di rovere sbiancato.

La prova

CONDIZIONI-

Vento: 10/12 nodi

- Mare: calmo.

PRESTAZIONI RILEVATE -

Velocita massima a vela con

vento reale di 10 nodi: 11,1 nodi -

Bolina stretta: 6,4 nodi - Bolina larga:

7,7 nodi - Traverso: 9,1 nodi (col Code 0)

- Lasco e poppa: 8,6 nodi (130 ° col Code 0) - 65

nodi (a 170° col Code 0) - Velocita a motore misurata:
massima 8,7 nodi a 3.000 giri. In crociera7,2 a 2.400 giri.

La barca provata in dettaglio

« PROGETTO — Un piccolo TP 52, ovvero un purosangue da corsa. In realta e tutto un

po’ pils addomesticato, soprattutto su questa prima barca voluta dall'armatore molto

semplificata e pid gestibile, ma lo spirito corsaiolo nmane 1l 36% del dislocamento e

appeso a 3,3 metri sotto al pelo dell'acqua; le linee di Ingresso sono fini e 1 volumi sono

nel complesso contenuti (a cominciare dalla tuga, ewiva!); la superficie velica & tanta

In pit la c ¢ sofisticata, compreso |'albero in carbonio. Aspettiamo con ansia

e versione Race - Piano velico: a bassa sovrapposizione, con jib al 108%. Equilibrato

¢ facile da gestire. Nella versione della prova & un po’

addomesticato, col boma alto, senza trasto e la randa

normale (non square top). Quindi grande facilita di

gestione, come chiesto dall'armatore, ma a noi sarebbe

piaciuto molto provare anche quella “vera”- Coperta:
pulitissima, easy sailing 2.0. Ci lascia un po’ perplessi
I'assenza di protezione dietro gli schienali delle panche
in pozzetto - Interni: |'dea di base ¢ lasciare la massima
liberta all'armatore di customizzare. Questa numero
uno ¢ pensata come daily sailing 0 poco piu (cucina
piccola e non basculante, no carteggio, cabina di prua
open space). E' I'armatore che comanda... ma a noi
piacerebbe un po’ diversa - Gavone ancora: ben studiato
insieme al bompresso per il gennaker. Nel complesso le
due operazioni, manovrare |'ancora 0 1a vela di prua,
risultano entrambe piuttosto agevoli - Bitte e passacavi:
poche bitte, quattro, ma ben posizionate e dimensionate,
S0N0 @ SCOMPArsa Con i passacavi.

« ESTERNI - Attrezzatura - Albero e sartiame: albero

¢ boma in carbonio Southern Spars. Sartiame in tondino

discontinuo - Paterazzo: sdoppiato, idraulico - Vele:

North Sails - Attrezzatura di coperta: ben dimensionata

sulla barca della prova. Con cingue winch di cui quello

centrale e uno sulla tuga elettrici.

Manovre - Timoneria: doppia ruota e doppio timone,
decisamente azzeccata la demoltiplica. Sensazione alla guida molto piacevole - Riduzione
fiocco: avvolgitore sotto al filo della coperta - Riduzione randa: circuito chiuso con due
mani di terzaroli. Si fa tutto dal pozzetto - Carrelli genoa: i, senza regolazione dal pozzetto

Rinvio delle manovre: sulla tuga, con doppio ordine di stopper (5-5) - Trasto randa: no,
solo optional - Vang: rigido, rinviato in pozzetto - Comandi motore: monoleva vicino alla
ruota dostra, ben posizionato ma poco protetto - Strumenti motore: tradizionali Volvo Penta
alato dolla leva (dal bel disegno).
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323 - Disego
Pozzetto - Dimensioni: m 5,15« 3,23
timonene gemelle - Comfort: ottimo. Bene la lunghezza
delle panche da cm 178, Molto anche lo spazio alle
spalleddlemm,conlcusamdodmavenuuq
grande prendisole. Atnmenti & una perfetta uuama
sul mare, Particotare il disegno degh M imbottt,
non molto protetti ma molto comodi - me
doppia timoneri i 4l posto giusto ¢ una
imone: a timoneria, ben strutturata, con i puntapiedi
t1;lorm$a - Gavoni: due, entrambi enormi - Tavolo pozetto. non presente sul modello della
prova, ma & previsto - Doccia estema sc,mawuawldaeﬁedda-mwm
othma all'interno del gavone di poppa. Si acoede dalla plancetta au;m . D: mamnauam
buona, dalla plancia di poppa ribaltabile pil scaletta a scomparsa. Si manovr
e ey
l‘;lmn s:):tg:opona - Facilita di accesso: cinque gradini non sagomat, migliorabile -
i di chiusura: tradizionale tambuccio a “ghi
?sltl:;nfj!m - Divisione intera (da prua): cabina armatonale; quadrato con tavolo da pranzo
ntrale ad ante abbattibili; cucina lineare sulla destra e bagno sulla sinistra; una cabing
cel
imoniali a sulla destra. ‘ . - |
:::t'lm - Altep;zam 1,88 - Tientibene: non mofti, ma nei post giusti - Comfort dinette.

78

)
N

i armva, luminoso e spazioso. Non c'& separanom i |
ou:ma - sensaﬁ(:\ner::::(‘i’r;;!m?:ll\éﬂ - Dimensioni tavolo: m 1,15 x 1,40 - Vertizns
wb“n?ef(:tlap':;’ paszauomo di prua e centrale, e dal tambuccio - Numinazone 122
ﬂ?wnal; gana alle notevol finestrature in mura@ sia che sulla tuga u\rlr-.
artificiale: molto piacevole e ben diffusa yalie' ai Igd a scomparsaiw:} u‘ei "
camminamenti, Faretti nella cabina e in bagno - Sbvagmof mqlto, sia n.egyl‘ .u’ ;
sotto le sedute - Carteggio. piccolino, cm 55 x 57 - Muminazione artificial 15/

lla dinette ' i
gt:i::;ie - Altezza: m 1,88 - Lavelli: uno - Acqua dolce: Si - Fomell‘ " ﬁ,?,
1o - Frigo: a con accesso frontale - Volumi gavoni e amai. con ti et
Casset - Wuminazione naturale: ottima - lluminazione artificiale: grazie &1
Ventiazione: sufficiente, dal tambuccio e dall‘osteriggio centrale. "
Cabina di prua - Tigo; amatorile, doppia - Atezza intema: m 187 - N .
D ;2,01 1,140 - Mol sandich d PVC con pamel
overe stiancats - Ventilazione: nella media, con un grande passauon_\ocenﬁf
e oo, oo ol passaono o sttt o lnghe fnesaure n i
artfidle, nche i ene graz alla sfiticata luminazione 2 ed, i |
aimadi un amadiogrosso, due armadi, due cassetti, due stipi a scomparsé o
Cabina di poppa a destra - Tipo: matrimoniale per gli ospiti - Altezza ”;m "
Nmero et i, o, doppi - Dimensione eto 1; m 2,00 140- W !
1 PYC oon pamei estay i legno di rovere shiancato - Ven'tulazlolne 'c K
PCcolo osteriggin - Wyminagigng naturale: oftima, con tre diversi purt ‘Ucmm o
artficialg; gy, abatiour g led per iluminazione diffusa - Volumi gavoni &2
petti laterali.

m

B

amadio, dug Cassetti, st

Bagno - Accesso da: dinettg - Altezza
elettrico - Spazio e comfort doccia; m
scarichi: molto funzionale, facilmentg Taggiungjh
osteriggio, sufficiente - Illuminazione nalu;ale umlme i
llluminazione artificiale. ottima

Vano motore - Insonorizzazio,

controlli: nelle media,

Minima; m | 85 - Laya| 1
olto, ampio anchg ; .

Che il box do
Gestiong
Vr:nlﬂmmu

Clia ‘,l,‘ud[;ﬂu
dividuapj;

3, Osteriggiy ed .

 farett sul cigjng e fnstaturg

ne: ottimg - Accessityjty buona sy tre - Accessityigy

- Disposizione vicing "
Strumenti: voltmetro, amperomey livell acqya o o iy, areggo
di bordo, presa 12 Volt - Impianto B7 .

£AS0li0, interryt uci ed elettrq

a 12/ Switch batterie, UNa per i motorp | m
AGM; due per i servizi 12v/90 o AGM, due Equivalent pey | wm[;h’ |Imm:‘»lulanr;E 1722\(’)/% i
caricabatterie 12/30 A, Caricabatterig 290y 40 A e

12V, nverter gpy |
idraulico: tre serba}o, in polipropilene intagrati nel 13870 strutturale pzrlzrrl\atotallzl::a;g?)
it boiler da 40 ft. Serbatoio acqye gl € nere (40 i) . p..
elettrica e una manuale - Accessor;

) - Pompe dj sentina: una
sostanzialmente sconfinati
essere personalizzabile in ogni dettag)i

o La barca nasce per
Valutazioni sulla barca Provata

NleSﬁ"W pozzetto e coperta: ¢ ¢ pogy Pochissimo. Ed & sty €0sl, Quello che serve, ¢ 5|
posto gusto. La filosofia minimal NSegna dellasy sailig e g yn design molto puito non
hanno punito 1a funzionalita

Allestimento rig: questa & la versione “addomesticata”
semplficato. La barca & comunque un nissi, o 8 facile da estire
Trattamento antisdrucciolo; teak ovunque. Quindi la miglore delle
Ergonomia e sicurezza estemi | semplicitd & spesso garanzia ¢ sicurezza. Tutto gusto,
anche se il pozzetto ci sembra un po troppo scoperto

Sistemazione zattera autogonfiabile: ottima A
Vani di carico: lo spazio per stivare qualsiasi cosa non manca, soprattutto nella version con
il grande gavone tecnico a poppa al posto della terza cabina

Ergonomia area timoneria: comoda la seduta al posto gusto i puntapred, leggbil e bussole
Un po’ meno il plotter ai pied della scotta randa

“612a randa maggjorata e con ng

scelte

Poppa el gavone che si apre a ribalta

Visuzle dala timoneria ORDma. Aatang mot 2 tuga bassa ¢ f b
ametrato

Mrticotazione degh interny Un grande open space pes un tagro ¢
Favone tecnicy | amatore voleva un day saor e [ha and: Nauta ha tato un o
VISt | volumy non €5agerat della barca Ppensata prma di Wity per

Fintura Uno des purti i forza dell Advanced 44 sopratht
Cuona: in realta non menta neanche

s

Questo appellativg ¢ un a

basculant & senza fomg Su esphcta nchiesta dedl armat

Cabine: grande e tradizionale qQuella i poppa, gran 38N ety ¢

Quella amatoriale di prua. Scelta forle, visto che shamo pa
d

arando t un 44 o
spiace ed & in linea con la filosofia Pprogettuale souita per questa r

Salone mm.m.m.lmmwwu

Carteggio: stesso discorso dela cucna. non & un caregp
Erwumaeswwam nel complesso bene Poct pradin. tutto mol
Miglorabie la dhscesa sottocoperta

Prestazioni veliche. | PAmo vero punto di forza dell A 44 Dvertents & veloce Basta poc
prenderct la mano. Poi si parte felct

Risposta timone: anche qui motto bene, pacevole ¢ sensibie nonostants la doppa pala
Stabilta di rotta: non |'abbiamo testata in un DOm0 Impegnativ m termins ¢ onda, ma
timonandola la sensazone & che navight su banar
Marcia a motore: una ¢ arena che da piatta trascina poca acqua e che quindi a motore
Viaggia con leggerezza. Vibraziom e rumorosita nella media

Manovrabiltd in acque ristrette: poco immersa, ruota bene sulla SUa lunga pna e | due
timont non s1 fanno sentire. C1 vuole un atbmo per capia. por & tuttn facile

) et
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