Scheda tecnica
2 Progetto: AYTED (carena,
De Simoni (design).
) Costruttore: Pershing - Ferretti Group, via Ansaldo
7, 47122 Forli (FC), tel. 0543 787511, fax 0543
473069; inlo@pershing—yachtcom;
www.pershing-yacht.com
Q) Categoria di progettazione CE:A
2 Lunghezza massima tr:m21.44
2 Lunghezza scafo: m 20,80
Q Larghezza massima: m 5,00
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L'impronta estetica ¢ tpica
mente di marca, nel senso che
le innovaziom mtrodotte da
Fulvio De Simoni - che firma
dasempre ogni singolo model
lo della gamma - non mcidona
sostanzialmente sull immedia
ta riconoscibilita dello scafo
gia da lontano, ben prima che
la vista metta a fuoco la scritta
Pershing, si capisce che si trat-
ta di una barca che viene dal celebre cantiere di Mondolto | puuttosto
che sievidenzia un

aveaun futuro anche sy
altri modelli della stessa linea: una coppi di montants fateralj che, colle

gando la falchetta con il tetto-tuga, formano due cleg

dalla banchina - o meglio ancora da un elicotero
nuovo elemento architettonico che probabilmente

anti ali che ricordan
vagamente le “canard” utilizzate su cent jet SUpersonicy

Va tuttavia riconosciuto che, al di fi del faio puramente estetico, questy
struttura aumenta considerevolmente il livello d; protezione del pozzeqy
Gli intemi, a partire dal living che puo essere completamente aperto ver-
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‘ RELAZION| TR
‘ NUMERO DI GIRI - VELOCITA - congp AVTowow
MOTORE | VELOCITA CONsumo [
giri/min nodi | AUToNom,
N fHtrilora | litrimiggio | migia
650 7.4 36 s
1000 100 110 110 "
1200 11,4 120 105 318
1400 12,3 200 16,2 i
1600 145 282 e |18
1800 24,6 380 154 | 179
2000 35,5 436 154 226
2200 a1,] 518 12g | 2
2450 46,0 630 136 S
e | o)

MOTORI: MTU 10V 2000 M94 2 x 1623 Hp
| consumi sono stati rilevati da centraline plotter g, &, ”
dati indicati possono vanare in funzione della pulizia

pera viva (carena, eliche, appendici), gell aratt
delle eliche utilizzate, dell'entita e della distribuzigre

el car

imbarcato, defla messa a punto e dello stato der oty

0 Poppa, offrono una netta sensazione di spazio, sollecitata anche dar sapienti
CONtrasti cromatici che riguardano tanto e llature quanto gl elementi ¢ i
complementi di arredo, Se le immagini che corredano questo test sono piu che
cloguenti ¢ veritiere nel trasmetiere questa impressione, ¢ soltanto con le parole
che possiamo sottolineare I'ottimo livello ergonomico generale, che trova L sua
migliore espressione nella plancia. Qui il design diventa pit asciutto ¢ geometrico,
lasciando if passo 4 quella razionalita che & essenziale in uno scafo ad alte presta
Zioni. Ed ¢ qui, infatti, stando ai comandi, che il carattere del Pershing 70 salta
fuori prepotentemente.
la reattivita alle

Innanzi wito, dopo le tipiche manovre destinate a valutare
varie velocita, si fa un po’ di fatica a ricordare che si tratta di una
massa di circa 45 tonnellate. Infatti, se ¢ alquanto ovvio che la spinta propulsi

va delle due grosse eliche di superficie - mosse da una coppia
di MTU da 1623 HP ciascuno - sia poderosa, non altrettanto &
scontata I'eccezionale capacita evolutiva che esse imprimono a
una carena che, con i suoi 17 gradi di deadrise a poppa, mes

st in rapporto con le dimensioni generali, pud senz'altro essere
considerata a V™ profonda. Che il sistema sia perfettamente
equilibrato lo dimostrano pure due circostanze alquanto partico-
lari: la modestissima perdita di velocita nelle accostate strette ¢
prolungate, nonché - questo lo SCOpriamo soprattutto osservando
in diretta i dati dei flussometri - il consumo di carburante che,
in termini di litr/miglio, varia entro limiti modestissimi nell*ar-
co di quella decina di nodi entro la quale pud essere stabilita la
velocitd di crociera. C'¢ anche da dire che, nella pitl complessa

messica punto del sistema di trasmissione a eliche ventilanti, un
ato fondamentale viene dall’ Autotrim: un dispositivo che ticne
conto, istante per istante, di tuti i parametri chiamat in gioco e,
sulla base del risultato, modifica ¢ coordina la posizione delle
trasmissioni al fine di ottenere il risultato migliore. 11 che signi-
fica persino superare di un bel PO" quei 44 nodi che il cantiere
dichiara come velocita massima,

Labarea perfetta non esiste, d*accordo. Ma ¢ evidente che in
casa Pershing non smettono maj di provarci.
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e e allestimento N
etroresina Su Stampo femmina; laminazione de| fongg iy
o1 fianchi in PVC:; coperta in sandwich di py iy Sangy,

Costruzion
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al 0% del numero di gin massimo- 41 nodi - Fattore © - M l;300 Watt; 2 bitte di acciaio inox - Aty 2t i l‘r
tra velocita max e minima di planata con fiap retratt. | n 5 il 'mlli» verricello da t e g DﬁaJ
3" ¥ ) Valo 4i acciaio inox con passacavi a fulli; 0 0a tonneggio g 159
di velocita “in assetto™ a disposizione del pilota egrata, a sbalzo, con scivolo per il tender, Wit

2,30 normali; da 2,31 2 390 elevati oftre 30 motoeleszt tta poppiera: it

MISURAZIONI - Area pozzetto: mq 8,80 - Alfezza massi:
1,97 - Altezza minima intema (zone transitabii)- m 1.95 - A
m 2,00 - Altezza sala macchine: m 1.80 - Larghezza minimé 5=

Alivello della coperta, il living & quasi completamente accupato o2
divan. La timonenia, appena defilata. ¢ 2 dntta
Sottocoperta, la versione con tre cabine
prevede I'armatoniale 3 mezzanave (con
servizi privati), una vip @ prua (con
ervizi privati) e una con lett pemel!
ul lato sinistro, dove si trova anche
toilette comune. Adiacente 1a sala
acchine (verso la quale ha accesso
etto), si trova la cabina maninaio
1 toilette separata. La domotica ¢
inzatissima: avendo | codici, ciascun
ite puo comandare luci, aria condizionata, I
lla sua cabina per mezzo del suo smartphone/tablet

Articolazione degli intemi: semplice, geometrica, razionale.

Finitura: ottima anche nei punti poco in vista.

Cucina: in ottima posizione, perfettamente attrezzata, ben aerata

Toilette: comode e ben attrezzate, godono di buona aerazione e illuminazione
naturale

Cabina marinaio: accesso non particolarmente comodo ma intemo motto
confortevole, con toilette separata.

Sala macchine (ambiente): non molto ampia ma ben accessibile, sia dal
pozzetto, sia dalla cabina marinaio.

Valutazioni sulla barca provata Sala macchine (allestimento tecnico): impiantistica di livello eccellente, sia per la qualita dei vari

coperta a | lizzazione.
i ! ; fith generale e qualita del component dispositivi sia per ['ottima rea ‘ v
mm':mg:m amcol:;tl,r: “!r):?l ﬁ:l’:zlllg;r;)erllza vita di b?)rdo. Risposta timone: pronta ed efficace, come & normale che sia con una trasmissione a elche i

; " superficie.
Sistamazion zattera autogonfiabile: aloggiamento dedicalo, poteto,pratco € funzonale. — supertcie. _ _
Trattamento anﬁsdmcc'::‘l)::)classico teak a filarotti. Efficace ed elegante Risposta rim/fap: pronta ed efficace. Assolutamente eccellente il dispositivo Autotrm.

Stabilita direzionale: eccellente a tutte le velocita.

Vani di carico; adsguati alla tipologia dellimbarcazione. - v

Ergonomia della :l:u cia: eccetl)l‘;nllfs| sia per la posizione erelta sia da sedut W‘ 2 d'. R ol s_t\andgmento . ol

— 'n 1 fo stabilizzato, Leggermente penalizata vrso | latiselo  Stabilita in accostata: eqcel!ente a qualsuasn‘ragmo ea tune le vglocrta.

s:[né dallaplancia: otima a scafo tabilzzalo. Legg Manovrabiith in acque istrette: ottima grazie anche allaiuto dei thuster.
0€in accostata stretta.
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