PROVA — In attesa della nuova ammiraglia
di 130’ la flotta Posillipo si arrichisce di un
58', in cui si fondono validitd progettuale,
professionalita costruttiva, inventiva e stile
nelle linee e negli arredi. Con 2 Man da 680
cavalli alla velocitd di crociera di 25 nodi
aﬁrontaT (que mare e macina miglia.




di ROBERTO GEMINIANI

L 9 unica limitazione che si

puto porre il futuro ar

matore di questa bella
barca Posillipo & quella data
dallo Stretto di Gibilterra. Ma
neanche del tutio, perché se il
Technema 58 & un motoryacht
quasi perfetto per lunghe o lun-
ghissime crociere in Mediterra-
neo, le fatidiche Colonne d'Er-

cole della mitologla antica le
pud superare per puntate lun-

go le coste atlantiche dell'Afri- |
| mai, la sua autonomia di oltre

ca 0 del Portogallo (I'Algarve
ad esemplo ¢ una méta fantasti-
ca per una vacanza estiva). Per
i meno determinati nessun pro-
blema nello scegliere se far rot-
ta su Malta e la Turchia, oppu-
re sulle Baleari, oppure su Tu-
nisia, ﬁﬁ“ﬁ o Marocco, pas

sando dalle Egadi o da l'antel

leria, Insomma, con la sua soli-
dita strutiurale, la sua abitmbi-
lita per 6-8 persone piu 2 mari-

300 mg il Technema 58 pud
considerarsi, a velocita di cro-
ciera allorno ai 24-26 nodi, una
barca senza barriere all'oriz-
zonte. E se 1l cantiere, ormal
meml{mallzza io ad alio livel-

ha impiegato il meglio delle
sue risorse nella realizzazione,




TECHNEMA 58

A destra: Il portello
di dritia & centro
barca & gemelloa
quello di sinistra.
Quiesto dh accesso
diretiamente alla
cucina;1'aliro al
salone. Come sl
vede ln bella
sagoma si fonde con
la linea
acrodinamica della
tuga. 5i not, in alto
a sinistra, a luto del
My, la sistemarione
di una delle zattere
Ben studinta la
finestraturn che di
luce alla zona
glornio, Sollo
primo pleno sul
comodo prendisole
prodiero, con |
materassi incassati
antivento
nell'incavo della
slampala. La parie
frontale ¢ apribile e
dia su un grande
gavon
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li architetti Zuccon e Galeazzi

anno profuso senza risparmio
inventiva ¢ buon gusto nel cu-
rare linea esterna e comparti-
mentazione interna con tutti gli
annessi ¢ connessi che sono ir-
rinunciabili su un motoryacht
di queste dimensioni.

Scafo e carena

L'altro lato del triangolo equi-
latero composte da costruttore
¢ designers ¢ dato dalla firma
dell'ing. Giovanni  Arrabito,
progettista pin che affermato,
al guale si devono le azzeccate
linee d'acqua. Come poi vedre-
mo in dettaglio nella prova, il
Technema 58 ha un assetto de-
gno di lode ad ogni andatura,
regge il mare in scioltezza, ga-
rantisce prestazioni di tutto ri-
spetto pur senza una motoriz-
zazione esasperata. Comungue,
a nostro personalissimo pare-
re, se dovessimo decidere come
andare in mare con questa bar-
ca opteremmo per la propulsio-
ne maggiore tra quelle propo-
ste da Posillipo, cio¢ 2 Man da
B20 cv, invece dei 2x680 cv

montati sulla versione provata.




Ma torniamo alla carena. E
un V variabile, con gli imman-
cabili pattini di idrosostenta-
mento, con un angolo profondo
a prora che arriva a 40° per an-
dare progressivamente ad am-
morbidirsi a poppa dove si re-
gistrano soltanto 12° In altre

parole  buona penetrazione
idrodinamica con eccellenti do-
ti di portanza.

La stratificazione della vetro-
resina, selezionata tra le mi-
gliori sul mercato, ¢ curata con
certosina pignoleria e con un
occhio molto attento alla poli-
merizzazione, in modo da assi-
curare resistenza  all’osmosi,
Gli spessori in chiglia variano
trail5edi 19 mm, le fiancate
in sandwich sono rinforzate
con costole trasversali e serret-
te longitudinali. 1 motori sono
ancorati su piasire d'acciaio
annegate nella vetroresina con
adeguati rinforzi. La sala mac-
chine ¢ dotata di impianto di
esaurimento grandi masse.

Lo scafo & diviso in 4 sezioni
stagne, servite da pompe elet-
triche e da una manuale ultra-
potente. Scalo, coperta e fly so-
no stratificati singolarmente
ed assemblati chimicamente ¢
meccanicamente.

In sostanza, l'ing. Arrabito
ha progettato e la Posillipo ha
costruito un'imbarcazione ro-
busta e sicura, privilegiando
l'ossatura in funzione dei punti
di maggiore sollecitazione,
Eiutmam che appensantire la

arca con eccessivi spessori. In
tal modo la leggerezza (relati-
va, trattandosi pur sempre di
un motaryacht Ifl 32 t. di dislo-
camento) non va a scapito della
rigidita longitudinale e della
sjidilﬂ. Tant'e vero che anche
in navigazione veloce e con im-
patti secchi non si avvertono né
allarmanti seriechiolii, né vi-
brazioni di sorta.

Coperta e fly

La spaziosa coperta offre pia-
cevole permanenza a chi, pia
dei bagni di mare, gradisce
quelli di sole. I materassini so-
no comodi e sono alloggiati in
un apposito incasso, realizzato
in stampata. Verso prua si apre
il portello che immette nella
doppia cabina marinai, arreda-
{a con gusto. A prua estrema il
verricello elettrico con barbo-
tin ¢ campana di tonneggio che
sovrasia l'ancora autostivante

e

La '\I_‘ll'JilIEh Itk |h'|iu'
[orme Inmare
vud dire
funzionalitae liberta
di movimentl. In
altesIn
controplancia dacul
il pilota godela
massima visibilith.
Al ceniro [ pozretio
eprotettodal
prolungameniode]
Myedivents
veranda-dineiile

all'aperto, Asinistra:

anche vista da poppa
labarca presenta
linee modernee
gradevoll. Nella
grande poppa
ecalelin, passerellne
gruelte gi
mimetlzzano
perfetinmente.
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TECHNEMA 58

con 75 metri di catena. Tutta la
coperta ¢ protetta da un'alta
battagliola di acciaio inox, che
si abbassa in corrispondenza
dei gradini che portano a pop-
pa. | passanti laterali sono co-
modi, con il piano di calpestio
realizzato in listellato di teak,
cosi come il pozzetto.

Due portelli scorrevoli, che

seguono il disegno aereodina-
mico della coperta, si aprono a
centro barca consentendo I'in-
gresso, rispettivamente, a drit-
ta nella cucina e a sinistra nel-
I'ampio salone. Un passaggio
con scala di salita si apre nel
prolungamento della contro-
plancia per raggiungere dal
pozzetto il fly, che appare ele-
gante, confortevole, ben inseri-
to nella linea complessiva. E

Armonia di colori e
soluriond stilistiche
degli inferni
appagano anche
I"occhio plu
esigente. A desira
fufin la "privacy”
desiderata nells
pona pranzo del
salone, per la quale
¢ stalo scelio un
elegante divano a U
con un lavolo per
almeno 4 persone.
Al centroc una
panoramica del
salone completo,
con I'angolo bar.,
Suljll jil_'lnlll'l ‘ll 'ii'l!l'
il ~..'||-|I|In |.'hr
scpara la stazlone
di gaverno. Il legno
di pero naturale
ug!;i.:llb:,:u_' calore ad
un ambiente gia
assal accogliente.
MNel disegno sotio la
COmpartimen iz o-
ne degll Interni
della zona notte.

arredato con un divano a cin-

que posti, che pud diventare
piano prendisole. 1l posto gui-
da pud ospitare 4 persone ed &
dotato di strumentazione com-
pleta. La timoneria idraulica
Seipem servoassistita & in by-
pass con la stazione di governo
interna. La visibilita & eccellen-
te, ma alle andature veloci il
parabrezza non protlegge total-
mente chi siede sul divano di
guida. Il roll-bar, chiude armo-
nicamente il fly ed accoglie i
vari apparati di ausilio alla na-
vigazione,

Pozzetto

Il prolungamento della con-
troplancia offre un buon riparo
e le sagomature aereodinami-
che evitano fastidiose turbolen-
ze durante la navigazione an-
che veloce. All'estrema poppa é
sistemata la plancetta bagno ed
alla sinistra si trova la scaletta
di salita che immette nel poz-
zetto. Lo specchio di poppa &
sovrastato dalle due gruette di
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lega leggera azionabili elettri-
camente ¢ girevoli. Al centro,
tradizionalmente, & posta la
passerella.

Nel pozzetto, un portello im-
mette nella sala macchine, mol-
to grande ed agibile, totalmen-
te insonorizzata. Vi sono siste-
mati I'impianto di decantazio-
ne con rubinetto di spurgo, il
sistema di filtraggio con [iltri
in trasparenza per |'acqua del
raffreddamento dei motori. Du-
rante la nostra visita, un mari-
naio era intento a verniciare un
tavolinetto proprio all'interno
della sala motori; un episodio
che sottolinea "abbondanza di
spazio a disposizione in un am-
biente cosi vitale.

In sala macchine sono siste-
mati anche i generatori da 16
kW per I'impianto di climatiz-
zazione ¢ vi fa capo 'impianto
elettrico a 24 V con due gruppi
di batterie indipendenti per i
motori ed i servizi con possibi-
lita di parallelo, pit un gruppo
elettrogeno da 20 kW.




Interni

Dal pozzetto una porta vetra-
ta scorrevole immette nello
spazioso salone. Un grande di-
vano ad U & sulla dritta, servito
da un tavolino rettangolare. Il
colpo d'oechio ¢ appagato dal-
I'armonia dei colori e dalle pre-
gevoli soluzioni estetiche. I mo-
bili di legno di pero naturale si
raccordano con le ricercate
tappezzerie € con i marcati co-
lori della moguette e dei ten-
daggi, rendendo I'insieme lumi-
noso ed elegante,

Un bell’angolo bar si affianca
al volume djia cucina separan-
do la plancia ed occultando alla
vista il posto di guida senza
che, peraltro, risulti ridotta la
prospettiva verso la plancia.

La zona destinata al pilota &
anch'essa ad ampio respiro: la
polirona di guida anatomica e
regolabile consente una posi-
zione di massimo comfort, la
ruota & rivestita di pelle e tutta
la ricca strumentazione ¢ di let-
tura istantanca. Alla stazione
di governo sulla dritta si ag-
giunge, sulla sinistra, una am-
pia area “living” con un divano
ad L e tavolino. Al centro & po-
sta la scala per I'accesso al pon-
te soltocoperta.

Prima di lasciare questo am-
biente, la cucina, che come ac-

A ginlstra nelle due
foto plccole: sopra
uio del locall bagno
2, solto, la zona
cucina con ftullo II
necessario,
compresa la cappa
asplrante.
Nell'immagine pit
grande: la
aecngliente cabina
armatlore, con
accesso diretio al
bagno personale.
Olire alle
impeccablll
rifinfture, i ghi
ambilenti godono di
perfetts seruzione
[ 'n'ﬂll"f'l.ilﬂ. I!nl..'hl.' i“
climatirzazione.

VELA E MOTORE anckrs 295




TECHNEMA 58

L'insteme della
con una Invilanie

La strumentazione
¢ in sintonda con
I'imporianza della
barca, le manciie
sono ben
posizionate ¢ la
rucda, rivestita di
|u~I1c, sl impugna
agevolmenite. A
sinistra si vede
I'lngresso al ponte
sollosianie
Infermmentc
dedicato alla rons
molle.

starione di governo,

poltrona regolabile.

cennato si interpone tra il salo-
ne ¢ la plancia, merita due pa-
role in piu. E dotata di cappa
aspirante ¢ piano di cottura
con 4 piastre e relativi ferma-
pentole, capaci ripostigli, frigo
da 140 It e congelatore da 70 It.
Sul lato opposto al piano di cot-
tura, ci sono un lavello a due
vasche di acciaio inox ¢ il piano
d’appoggio.

In wutti questi ambienti |'ae-
razione & abbondante e pode, in
aggiunta, di un sistema di cli-
malizzazione.

Sottocoperta la zona notte
propone soluzioni modulari se-
condo le esigenze, con 3 0 4 ca-
bine. La cabina armatore, ver.
50 prua, ¢ in sintonia con l'im-
portanza della barca e vi trova
posto un grande letto matrimo-
niale, alla sinistra del quale &
realizzato un beauty-desk; l'ar-
redo si completa di scrivania,
bagno indipendente con doccia,
capienti armadi e cassettiere.
La cabina & predisposta per un
allestimento con letti separati
amurata.

Le due cabine per gli ospiti
sono gemelle, ognuna con ba-
gno indipendente, ma possono

essere unificate in un unico lo-
cale con letto centrale o due se-
parati.

I moduli centrali dei servizi
sono suscettibili di diverse va-
riazioni, che comprendono un
bagno supplementare, due di-
versi blocchi cucina, guardaro-
ba per le altre cabine ¢, come
accennato, una eventuale quar-
ta cabina doppia con servizio.
L'attenta progettazione ha dato
luogo ad una versatilita di uti-
lizzo degli spazi davvero sor-
prendente ed in grado di esau-
dire le singole esigenze di ogni
armatore. [ bagni sono comple-
tamente modellati in vetroresi-
na ¢ concenirano in ambienti
razionali tutti gli elementi ri-
chiesti: owiamente con doccia
ed acqua calda. Impeccabili -
finiture ¢ materiali di prima
scelta impreziosiscono tutti i
locali. Chi apprezza il bello non
pud non esserne colpito, ma an-
che un osservatore superficiale
o meno acculturato & costreito
a soffermarsi per apprezzare
ogni particolare.

Qualita nautiche

La nostra prova si ¢ svolla a
San Felice Circeo, in una gior-
nata di grande affollamento e
di traffico nel porto. 1l Techne-
ma 58, ormeggiato tra altre im-
barcazioni, %lﬂ potuto guada-
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gnare rapidamente il mare an-
che grazie alle sue doti di ma-
novrabilita. Governato dal fly
si ¢ mosso con dolcezza ¢ con
risposta immediata: impegnan-
do esclusivamente gli invertito-
ri, con i motori al minimo, si &
girato quasi su se stesso prima
di mettere la prua al mare.

Affondando le manette, in 22
secondi, il Technema 58 & en-
trato in planata a 15 nodi, con
un regime di 1.800 giri. Ancora
6 secondi e le lancette degli
strumenti hanno indicato 25
nodi, equivalenti alla velocitia
di crociera, con i motoria 2.150
giri. Ormai lanciato, il Techne-
ma ha raggiunto i 29,6 nodi, il
massimo a 2.350 giri, in poco
pit di 30 secondi, con pieno di
carburante e d'acqua, 7 perso-
ne e stivagegio completo per la
crociera che, la mattina se-
guente lo avrebbe portato mol-
to lontano.

Quando poi abbiamo chiesto
al Technema 58 manovre esa-
sperate, virate strette, (alla ve-
locita massima il raggio di vira-
ta & di circa 40 m) lo scafo si &
piegato dolecemente mantenen-
do un buon assetto, Nessun
problema anche nell’alfrontare
a vari regimi la turbolenza del
Technema 52 d'appoggio. Ab-
biamo poi decelerato brusca-
mente notando come la prua ri-
manesse parallela senza punta-
re verso il basso, un ennesimo
sintomi di una lodevole proget-
tazione e di conseguente scru-
polosa realizzazione cantieri-
stica.

Al ritormo, un filtro sporco
ha limitato il funzionamento di
uno dei motori. E stala una
buona occasione per escluderlo
e verificare le possibilith con
un solo motore. La barca si &
sempre mossa con disinvoltu-
ra, in particolare in porto, dove
l'ormeggio & risultato agevole.

Si tratta, in definitiva, di una
imbarcazione di alta classe con
doti nautiche assolutamente
convincenti; una imbarcazione
in cui si fondono caratteristiche
tecniche e pregi estetici che ne
fanno motivoe d'orgoglio perla
cantieristica italiana ed in gra-
do di portare un messaggio di
qualita sui pit importanti mer-
cati nautici mondiali. E se é sta-
to ottenuto un simile risultato
conil58'c'¢daattendersi benal-

trodall'imminente nuo-
vaammiragliadi130°. mmraas



Motori
prova

La cappia di Man insal-
lai siille barea pronva
appartiens alla serie [
I8 LXE, particolar
rrertle studiata per ap-
plicaziom mavali su sca:
fi plamati. Il motore ¢
un 8V, 14.620¢c di cilin-
drata fatele, alesagpio
corsa di mm 128 142,
rapporia i compres-
siomé [3.5:1, ehe eroga
S80 v (300 kW) a 2300
gin. La coppia max @
1700 Nows a0 2290 pirt. {1
consumg  specifico a
poteriza max & di 160
gricwh pari a circa 131
[Vara. §l peso a secco é
di kg 1200 E sovrali
meniato, Ciclo 4 tempi,
iniezione  direita, raj
freddate ad acqua, con
miercooler. Limpianto
elertrico ¢ a 24V, lal
fernatore ¢ da 28V
1204, eom a richiesia
alternatore  addizio-
nale

La Man .‘.’:u:lfth;mg.f
GmbH ¢ a Norimberga,
Posifach 430180 DR300
Niirmberg

Dotazioni

Nl cantiere Posillipo, ¢
risaputo,  formisce le
sue barche con ung rg-
ca dovazione standard
ed 1] 58 come & piusio
che sta per un molorya:
chi di guesia fascia,
mon fa eccezione, anzi
L'imbarcazione & wvir
inalmente  pronra  a
muavere, complera di
serie fra laltro di Vi,
ecoscandaglio, gruppo
elertrogeno da 20 kW,
lavavein e tergicnsial-
la, impianio antice ndio
el estintori, pompe di
senfting eletiriche & ma-
meale, bussole, cime,
impianto lavaggio cate-
rd, 73 m di calend ¢ dn-
cord, verricello salpa
dncora elerinico, salva
genti ¢ parabordi, co-
sellario con  bandiere,
frige. congelarore ¢ ice-
maker, corredo lenzuo-
la ¢ federe, stereo mei
vari locali, rendine ed
altro ancora. Tra gli
optional antenna Ty,
climalizzazione ¢ ri-
scaldamernta, pilon au-
tomatico, rodar, Ssh,
taltere auiogonfiahili,
interfonico e casi va

Per orientarsi nel mercato

Caratteristiche Technema 58 |Leopard S G55 Fly Mochi 56 F58
Lungherea Lt (m) 17,70 17.30 17,00 17,00 17,80
Larghcm (mj) 530 5.10 4,70 5.00 4,68
Dislocamento (kg) 32,000 25.000 18.000 23.000 -
Posti Letto (nr) 68+2 6+2 6+l 6+2 6+1
Motorizzazione Man GM Man Man Finoa
2 X 680 cv 2% 650 2xBMev  2X820cv  2X1000cv
Costruttore Posillipo Arno Camuffo Mochi C. Navali
Napoletan|
Prezzo (x 1.000 Iva da stabilire |da stabilire dastabilire da seabilire da
escl) ’ concordare

MN.E. Nel seftore diella natitica le comparagioni sono a volie imipoasibili daio che ogni imbarcazions maice
con diversi infendirmenti progetiuali, guindi con diverse finalitd d'use. Pertanto la tabella che puibblichia-
mig suf vard modelli che affre il mercato nella fascia interessata, viiole essere solianto wn'informazione in

pidh per il leiiore

tecnica

Imbarcazione Techme
ma 38 cosiruriore Can-
teri  Posillipo Spa,
Porto del Bufalo 04166
Sabaudita (LT} fel
77T, felex
680562 Pos Sa [, fax
OTTVST13%:

ki pﬁﬂl‘n

design & imterni archi

Generalita
Tipo di fmbarcazione
motoryacht da grande
eroclera; lipo di carena
a V variabile con par:
mi i sostentamenio;
materiale di costrugio-
Heé vetroredlng ¢ samd.
wich: lungh. [ m
17,70 largh. m 538
imtrmesione sotfo le el
che m 120 disloca-
metito kg 12000 (ver.
sione 3 cabine) ¢ kg
33.000 (versione 4 cabi-
el serb, carburane It
1700 serb. acqua K
1.200; cabine 34+]
maringi; posti  letto
842  [verifone  Eran.
dard) oppiire 842, mio-
torzzazioni Man
2% 680 cv, Man 2 X820
cv, GM 2X 735 cv. Aus
tononiia 320-350 mg -
condo mroloriziazions;
velocitd mac 2930 po-
di ¢ di crociera 25 -27
nodi secondo motoriz
wmzione. Omologazione
RiNa olire & mg. Prez
20 il stabilire

Pro

Doti nautiche
Eleganza linea
Comfort interni

Scelta e fininira arredi
Accessorisiicn.

Contro

Parabregza fiy sollodr-
FHERSIOTIENG COn COnsE-
Euente insufficiente
pam
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