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di Martino Motti - foto di M. M. New Vagabunda e Massimo Sella
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Giugno 2012: il "New Vagabunda” entra nel
porticciolo di Rovinj, in Croazia. Un uomo di
87 anni vive ancora nel borgo, il suo nome e
Francesco Budicin, detto “Zef”, colui che, dal
1840 al 1942, poco piu che quattordicen-
ne, lavoro alla sua costruzione. Tanti i ricordi
che scorrono nella sua mente.

peryete]

ttraverso il figlio Marino c¢i rac-

conta che, terminata la scuola
media professionale per carpenteria in
legno, nel 1940 si impiegd nello squero
Deterni, situato nella zona chiamata
“Preimi tareni” o "primi terreni” a sud
dell'abitato di Rovinj. Francesco lavoro
sempre nello squero, fine al pensiona
mento agli inzi degli anni '80. La sua
mansione era carpentiere in legno, spe-
cializzalo anche nel mestiere di calafato
e maestro d'ascia. Privatamente, nel
corso della sua vita si dedicé anche alla
costruzione di “batane”, le tipiche bar
che della costiera rovignese, coslruen-
done circa un’ottantina; costrui |'uftima
nel 2004 per documentare ed arricchi-
re il nascente Ecomuseo della Batana di
Rovinj. Francesco Budicin ci riporta che,
quando inizid a lavorare nel cantiere,
sullo scalo si trovava gia lo scheletro im-
postato di una “scunara”, la cui costru
zione era iniziata probabilmente un
anno prima: era proprio il “New Vaga-
bunda"! Il primo committente cadde in
crisi finanziaria, poi ci fu l'inizio della
guerra e i nuovi committenti ed il pro-
prietario del cantiere di allora non riu-
scirono a stringere i necessari accordi.
Quindi ¢i volle molio tempo per com-
pletare la costruzione, fino al varo nel
1942. Nelle foto d'epoca che ci ha
mandato il sig Budicin (scattate da Mas-
simo Sella, allora Direttore dell'lstituto
di Biologia Marina di Rovigno ¢ fornite
dalla figlia Selina Sella) si vede lo schele
tro sullo squero da prua e da poppa
con i carpentieri che vi lavorano, ma &
difficile dire se uno di loro fosse pro-
prio il giovane Francesco. Rovinio, cosi
si chiamava allora in italiano, faceva par-
te dello Stato Iltaliano, cosi come tutta

quella porzione di Istria e di Croazia fino a Zara. Rovinio era rinomata proprio per i cantie-
ri navali e per le maestranze nautiche, gli “squeri”, ossia | manutentori di imbarcazioni. |l
cantiere Deterni o Deternovaz, forse il pidl importante, era specializzato nella costruzione
di grosse navi da pesca e da carico secondo i disegni tradizionali e le linee d'acqua dellate
da una esperienza secolare per ottenere carene mollo marine e robuste. Oggi il cantiere
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Deterni, oramai inglobato
nella cittadina, attende una
nuova gestione per riaprire e
tornare in attivita."New Vaga-
bunda” (il nome al varo & an

dato perso) fu varata come
nave da carico pesante per
fare la spola tra le citta rivie

rasche fino a Trieste. E per
questo che la sua costruzione
& incredibilmente robusta: lo
scafo, infatti, & realizzato in
mogano con doppio fasciame
dello spessore totale di |16
centimetri. Una visita nella sa-
la macchine, zeppa di attrez

zature ¢ apparati, o nelle
sentine rivela una chiglia in
legno lamellare dello spesso-
re di ben |20 centimetri, rara
da trovare, e madieri e para-
mezzali di dimensioni tali da
giustificarne 'utilizzo da cari-
co. Le tecniche costruttive di
allora erano ancora piuttosto
arretrate: piegatura a fuoco o
per bollitura del legname, fo-
ralura a mano, taglio manua-
le, lavorazioni ad ascia e
calafatatura tradizionale. Solo
pit tardi arrivarono trapani,

seghe meccaniche e curvatu- scu NARAN e W

ra in autoclave. Dopo pid di

trent’anni di pesante lavoro in \/a b n d
mare, una contessa italiana vi g a u a
de la barca semiabbandonata

e se ne innamoro. Tuttavia, dopo averla acquistata, si rese conto che ci sarebbero volute
ingenti spese per rimetterla in mare. Cosi la vendette ad un industriale italiano. Il nuovo
armatore profuse enormi somme per restaurarla. Fra il 1974 o il 1975 quando nei can-
tieri di Fiumicino vennero eseguiti i primi approssimativi lavori, fu poi portata aViareggio.
Ai cantieri Lusben Craft, con manovalanze esterne e con la supervisione ed appoggio
dell'Ing. Nicodemo Picchiotti (degli omonimi cantieri), viene impostata la nave cosi come
la vediamo oggi, con la stessa compartimentazione interna, sontuosita ed eleganza. Lanno
successivo entro di nuovo In cantiere, a Porto Ercole, nei cantieri Sabatini dove vennero
eseguiti interventi radicali sul fasciame e sul timone, e la ri-motorizzazione con due unita
Volvo Penta. L'armatore ordind lavorazioni all'avanguardia anche nella tecnologia di bor-
do. Furono montate ecliche a passo variabile ed anche uno dei primi GPS, strumento
allora pressoché sconosciuto; per la strumentazione di bordo furono scelti modelli aere-
onautici (si dice che 'armatore volesse poter chiamare la barca dal suo aereo privato).
Successivamente altre innovazioni estreme furono introdotte: la prima passerella idrauli-
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che, comandi per l'aria condizionata, radio sterec/CD. La cabina dell’armatore & dotata
addirittura di televisore a scomparsa a soffitto e di letto reclinabile con comando elettrico
cosi come si usa sugli yacht moderni. [l bagno armatoriale & separato in tre ambienti distin-
ti: locale we/bidet, zona lavello e sauna finlandese in legno con box doccia separato e ac-
cesso diretto dall'esterno (in realta & una sfuggita). | bagni finemente lavorati in marmo e
legno sono dotati di rubinetterie d'epoca dorate in oro zecchino, specchicre ¢

bagno. Ogni cabina ha il suo b to, i letti i tipici a cassettone come sui *']-Cla

>

dell'epoca, incomiciali da boiserie in legno. Comandi elettrici aprono piccoli osterig

soffitto nelle cabine e nei bagni. Le zone pranzo sono tre: a centronave & sistemato un la-
volo rotondo, tipicamente utilizzate per la prima colazion | ponte superiore un tavolo
retlangolare trasversale & sistemato in una veranda all'aperto, chiudibile e riscaldata; nel
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scala centrale per la salita al ponte superiore, assomiglia molto alla sezione mediana di un
galeone quattrocentesco; & forse per questo strano aspetto e connubio di stili che “New
Vagabunda” incuriosisce tanto. Al suo ingresso nei porti & capace di catalizzare I'attenzione
di tutti gli astanti che non hanno una minima idea di cosa potrebbero trovare al suo interno.
Gli ambienti, dal salone alle cabine, sono rivestiti da boiserie con modanature in legno
pregiato, | pavimenti sono in legno o moquette panna e i soffitti a pannelli laccati color
panna. Ma cio che colpisce di pid & l'arredo sette-ottocentesco, i quadri antichi e moderni
¢ i tappeli, che ne ricoprono la pavimentazione. Credenze, cassapanche, trumeau, cassetto-
ni, tavoli e sedie accompagnano panchetti con sedute in cuoio e divani in pelle o tessuto.
Lo stile & caldo e molto classico, illuminato da applique e abat jour, arricchito da candelabri,
coppe e oggetti in argento. Seminascosti negli arredi classici possiamo trovare prese elettri




