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Fedele alla sua filosofia pid recente, Baltic Yachts
ha realizzato su uno stesso scafo, lungo 17 metri,
quattro imbarcazionicompletamente differenti
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La serie ompleta
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apresentazione del Baltic 56.01
e stata l'occasione per poter
provare il primo esemplare di
una nuova serie semi custom
del cantiere finlandese. La sua
grande preparazione in questo settore del
mercato gli ha permesso di realizzare im-
barcazioni profondamente diverse tra di
loro, partendo pero dallo stesso scafo ini-
ziale, progettato dallo studio Judel&Vro-
lijk. E infatti sicuramente inusuale vedere
un day sailer, due fast cruiser e un ocean
cruiser che nascono tutti dallo stesso pro-
getto. Per comprendere meglio lo svilup-
po di questa nuova nicchia di mercato e le
peculiarita di una barca semi custom, ab-
biamo rivolto alcune domande ad Ales-
sandro Vismara, noto progettista naziona-
le e titolare della Baltic Italia.
Giornale della Vela - Nel mercato odierno
si parla molto di custom e semi custom.
Baltic & sicuramente uno dei cantieri piu
impegnati in questo tipo di mercato. Come
si & preparato a questo cambiamento?
Alessandro Vismara - Dal 1974, la Baltic ha
iniziato la propria attivita realizzando solo
imbarcazioni semi custom, ove con questo
si intendono barche che nascono da uno
stesso stampo per lo scafo e la coperta e la
chiglia e il timone e il piano velico e poi
vengono allestite con interni divisi e con
styling su misura per il cliente. Di circa 600
Baltie realizzati "in serie”, non ve ne é uno
uguale all altro. Nel 1983 la Baltic ha inizia-
to a realizzare imbarcazioni interamente
custom, le prime furono delle barche da re-
gata per I'Admiral’s Cup, fino a maxi per il
giro del mondo quali il Martela, il Midni-
ght Sun, il Baltic 83 nel 1985 é il primo ve-
ro grande custom in composito per uso
crociera privata. La capacita di coniugare
I'alta qualita nei compositi e la completez-
za negli impianti e negli arredi ha fatto si

Sopra, l"Tampio pozzetto caratterizzato dalla doppia ruota con le manovre sulle colonnine.
Sotto, la rotaia del fiocchetto autovirante. Si nota anche il canard a regolazione idraulica.
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LE CARATTERISTICHE TECNICHE DEI QUATTRO MODELLI

NOME

Lunghezza fuori tutto 17,10
Lung. al galleggiamento 15,00
Larghezza 4,60
Pescaggio

Dislocamento a vuoto 13,30
Zavorra 4,31
Superficie velica 167,0

2,95

17,10 17,10
15,00 15,00
4,70 4,70
3,10/2,35 3,10
15,30 15,30
5,80 5,80
160,0 160,0

Sopra, il perno su cui ruota
la canting keel. A sinistra,
la tuga corta ha un design
moderno che ben si
raccorda alla coperta.

17,10
15,00
4,60

3,60/2,40
13,80
5,00
160,0

Baltic - Via Colombo 12, 55049 Viareggio (LU), tel. 0584 564719, fax 0584 407798, e-mail: info@balticyachts.it

120 VELA OTTOBRE




1\

i

che negli anni la Baltic diventasse il can-

tiere di riferimento per il custom. Questo
anche perché é uno dei pochi cantieri che
ha al suo interno uno studio di progetta-

zione completo che garantisce la qualita del
prodotto finale anche quando vi sono mol-

ti disegnatori e tecnici esterni. Come ad
esempio ¢ avvenuto perla realizzazione dei
3megayachtdiigy, 142 €152 piedi.

GdV - Secondo lei, come mai si & diffusa
questa tendenza?

AV. - Non direi che sia una tendenza ma
una logica conseguenza per armatori
esperti. Chiviene da Baltic ha usualmente

Sopra, lo schema di
funzionamento del
sistema della canting
keel. Due pistoni
orizzontali ne
assicurano il
movimento e la
posizione desiderata.
A sinistra, una vista
panoramica della
coperta che risulta
libera da ingombri e
dotata di ampie zone
da poter dedicare a
prendisole.

avuto altre barche ed é giunto a maturazio-
ne tecnica. Baltic realizza prodotti tecnolo-
gici e  nostri armatori sono dei conoscito-
ri ed entrano nel merito della tecnica del
prodotto. Non comperano il nome ma la
capacita di progettare, costruire e consi-
gliare. Baltic lavora piu da azienda di servi-
zio che da brand di vendita prodotto.

GdV - Quali sono i pregi e gli eventuali
difetti per un armatore che sceglie una
harca custom?

A.V. - Prima di arrivare al custom puro
usualmente si passa da un semi custom, €o-
me il 50, 56, 60 € 66, in produzione in que-

semi
custom

A sinistra, una vista
del bulbo basculante e
di uno dei due canard,
necessario per il
mantenimento della
rotta nelle andature di
bolina. Si notano sia
la presenza del siluro
terminale dalle buone
dimensioni in modo
da garantire un buon
raddrizzamento, sia

|a forma asimmetrica
della lama del canard,
che assicura una
maggiore efficienza
idrodinamica.

sto periodo, sono il pricipio da cui partire
pertrasferire le proprie esigenze susca fidi
base. Uno dei vantaggi e semplicita di que-
sto é che avendo una base di partenza é piu
facile sentirsi sereni, si possono vedere al
tre barche simili fatte per differenti ar-
matori e si prendono spunti. Poil'armato-
re piti esperto passa a farsi realizzare la bar-
ca partendo da un foglio di carta bianco e
inrerloquendo con noi o con il suo proget-
tista di fiducia, si arriva a realizzare i dise-
gni preliminari e poi il prodotto. Una cosa
importante & che la Baltic garantisce in pri-
ma persona I'imbarcazione, quindive- >>
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<< rifica e corregge il lavoro del progetti-
sta. I vantaggi di un semi custom sono co-
me detto la maggiore economia e la mag-
giore semplicita, il custom logicamente é
I'interpretazione pin precisa delle esigen-
ze del cliente. Quello che conta pero é che
con Baltic non parliamo di un custom pu-
ro, una barca progettata e realizzata in
esemplare unico, ma visto che il ruolo del
cantiere ¢ centrale, si tratta di un prodotto
sumisura ma con tutte le garanzie di una
barca di serie e un grande nome interna-
zionale per il valore commerciale. Un tem-
po valeva il nome del progettista, oggival-  gopra, la cabina armatoriale posta a prua é corredata di un
gono i nomi ¢ la qualita dei cantieri, éan-  letto matrimoniale dalle misure generose e di bagno privato.
che per questo che vi é sempre pit gente
che si fida a fare le barche custom.

GdV - Solo cantieri attrezzati e competen-
ti possono operare una simile differenzia-
zione su uno stesso scafo?

A.V. - Certamente si, per fare barche cu-
stom o semi custom € necessario avere una
struttura tecnica di gente molto esperta, che
sappia spostarsi da una soluzione all altra e
da una tecnica costruttiva all altra, ci vuole
uno studio di progettazione interno molto
forte, che spazi dall idrodinamica agli im-
pianti, agli arredi e soprattutto ci vuole
un azienda strutturata in modo flessibile
che sia in grado di considerare ogni barca
in modo completamente separato. Eun
modo opposto a quello della produzione.

Sopra, la cucina dal design accattivante e moderno a U é situata
sulla murata di sinistra e fornita di tutti gli elettrodomestici.

Baltic 02

ato per le crociere veloci, questo secondo esemplare del Bal-
tic 56 presenta una tuga decisamente pill lunga e munita di
doppia finestratura per lato. La poppa chiusa aumenta la sicurez-

erzo modello della serie, questo Baltic & stato ottimizzato per
le crociere a lungo raggio e con equipaggio. La coperta dotata
di doppia entrata permette infatti di separare quella di servizio da

za in navigazione. Comodo lo spazio prendisole, ricavato a prua-
via del trasto della randa, con quest'ultimo posizionato in una zo-
na che non risulta di intralcio alla circolazione. La chiglia é retratti-
le e permette la navigazione anche in zone a pescaggio ridotto.

quella principale. Anche sottocoperta la disposizione prevede una
zona equipaggio e una armatoriale. La prima & situata a poppa ed
& fornita di due cuccette e di bagno privato. La seconda che com-
prende quadrato e zona prodiera ha due comode cabine doppie.




Baltic 04

[timo nato della nuova serie, il quarto esemplare & stato otti-

mizzato per una navigazione in solitario come richiesto espres-
samente dall’armatore. Per questo, tutto quanto non & in uso de-
ve essere a scomparsa e nei limiti del possibile comandato elettri-
camente o da pompe idrauliche, ma senza per questo incidere sul
dislocamento finale. Per agevolare la navigazione & attrezzata con
un sistema automatizzato che comanda le manovre delle vele.

Sopra, una visione
globale dell’ampia
e moderna dinette
che é interamente
realizzata in
materiali compositi.
Decisamente buona
illuminazione
offerta dalla
finestratura della
tuga e dai punti luce
presenti al suo
interno. | passamani
collocati sul mobilio
risultano utili
durante le
navigazioni di bolina.

GdV - Baltic lo ha effettuato su 56 pie-
di, secondo lei & pensabile anche per ta-
glie minori?

AV. - Abbiamo fatto nel periodo dal 2000
al 2004, ben g barche di 50, una diversa
dall'altra ma tutte partite dallo stesso pro-
getto e scafo, con coperte a 1 0 2 pozzetti,
con interni da 2 a 5 cabine, con soluzioni
da pura regata a pura crociera. Un po’ co-
me sta avvenendo ora con il B56 e il nuo-
vo B 6o (il primo era da pura regata, il se-
condo da pura crociera). E interessante
vedere quale sia la possibile varieta di
barche che possono nascere su uno stes-
so modello. Punto fondamentale certa-
mente che per ogni barca vengano rifatti
i centraggi e la distribuzione dei pesi in
modo che I'idrodinamica sia corretta.
GdV - Inun lavoro del genere, qual & se-
condo lei la cosa pitimpegnativa per il pro-
gettista? E quella pit stimolante?

A.V. - Sicuramente la parte piu stimolan-
te ed impegnativa al tempo stesso € riu-
scire a lavorare in simbiosi con il cliente
e non farsi prendere dall'idea di proget-
tare la nostra barca con le nostre idee ma
la sua con le sue sotto la nostra guida.
GdV - Quali sono state le difficolta a
realizzare due modelli cosi diversi su
uno stesso scafo?

AV. - Potrei dire nessuna difficolta da un
punto di vista tecnico, certamente se lo
scafo é sempre lo stesso, & molto impe-
gnativo fare bene le cose da un punto di
vista idrodinamico e fare meno compro-
messi possibile.

GdV - Guardando il 56.01 si notano subito
siaidue canard di prua che la canting keel.
Quali difficolta costruttive hanno compor-
tato le applicazioni di tali meccanismi su
uno scafo tradizionale? Si sono dovuti ope-
rare molti rinforzi sullo scafo?

AV. - Il 56.01 é tutt altro che uno scafo
tradizionale, é un progetto del 2003 di
Vrolijk, nato come sintesi di concetti
idrodinamici applicati alle imbarcazioni
da crociera veloce. La costruzione € quan-
to di piu sofisticato, interamente in car-
bonio e Nomex, e l'ingegneria struttu-
rale su misura per le soluzioni adottate.
GdV - Cambiano molto le linee d’acqua
dei due modelli?

AV. - No, le linee d'acqua restano chia-
ramente le stesse, anche se una barca ha
voluto avere piu slancio a prua e I'altra
meno. Sono molto diverse invece la chi-
glia, il timone e il piano velico. =]
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