PROVE

Progettata da Douglas Peter-
son, Baltic 55DP fa parte del
ristretto Gotha delle barche
di gran classe. Considerata
un punto di riferimento, ¢ la
diretta concorrente di un’al-
tra finlandese famosa.
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sclusivo mondo delle barche di
grande qualita (e costo): hanno
troppe cose belle, vanno troppo forte e
diventano subito un mitico status sym-

. bol. E poi i paragoni tra loro sono im-
possibili, 9'quasi, perché raggiunto un
certo livello qualitativo solo in pochi
riescono a-scoprire i difetti, che... resta-
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E sempre difficile avvicinarsi all'e-
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Baltic 55 DP

no un segreto del costruttore o un
aspetto della personalita della barca.
Baltic costruisce dal '73 e da allora la
sua fama si ¢ rapidamente consolidata
al punto da diventare un termine di
confronto anche per costruttori piu
“antichi” e un motivo di imitazione per
1 pit giovani.

I Baltic nascono con una precisa filo-
sofia, che li vuole fatti per una crociera
“esclusiva™ per questo sono costruiti
con tecniche sofisticate che consento-
no di ottenere grandi prestazioni.

I metodi di costruzione del cantiere
finlandese sono ormai noti: una realiz-
zazione particolarmente curata, a base
di sandwich, che viene utilizzato non
solo per la costruzione dello scafo e
della coperta, ma anche per quella del:
le porte degli interni, e di tutti i parti-
colari che possono essere alleggeriti.

Come del resto recitano le specifiche

tecniche: "i materiali saranno tanto
leggeri, quanto consentito da una buo-
na pratica costruttiva”. Le linee d’ac-
qua del 55 DP sono di Doug Peterson,
firma che garantisce le grandi presta-
zioni sotto vela. La “qualita” della vita
in crociera poggia sugli interni che so-
no praticamente “custom”, cioé co-
struiti secondo i desideri di ogni arma-
tore, come ¢ giusto che sia per una bar-
ca di questa importanza. Bisogna infat-
ti ricordare che Baltic oltre alla nor-
male produzione di serie ¢ in grado di
costruire prototipi, sia da regata sia da
crociera, e per questo ¢ abituata ad un
rapporto diretto con il cliente.

Carena — come gia accennato i par-
ticolari sistemi costruttivi consentono
di rimanere entro un dislocamento me-
dio leggero (circa tre tonnellate meno
della diretta concorrenza), pur senza
rinunciare a tutti i comfort consoni al-
la classe della barca. Le linee d’acqua
sono studiate per ottenere una carena
Ior adatta a tutte le condizioni di ven-
to. L'armatore della barca in prova in-
fatti non rinuncia a misurarsi in rega-
ta, ottenendo discreti risultati.

. .
Piano velico — Armato in testa
d’albero, il Baltic 55 DP ha un albero
Sparcraft a due crocette con sartiame
in tondino interrotto; vi sono anche le
volanti e uno stralletto per i tempi du-
ri. Per armare le vele di prua sulla bar-
ca in prova ¢ stata fatta l'intelligente
scelta dei garrocci, un sistema “anti-
co”, che resta pero sempre un buon
compromesso tra la maneggevolezza
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Una delle due cabine ospiti a
letti sovrapposti.

La dinette ¢ divisa in due zone.
A sinistra (sotto) si trova il
tavolo piu grande, sulla destra
si intravede il corridoio con
la zona cucina e sullo sfondo la
cala vele. La zona dinette
di destra (in basso) & dotata
di mobile bar e di una libreria.




La cabina armatoriale di poppa
(a sinistra) con due grandi letti
separati e servita da un bagnoe
da un ingresso autonomo che si
apre nel pozzetto. Vi si accede
anche attraverso una delle
cabine ospiti.

Grandi finiture anche nei bagni,
che tolti lavabo (in vetroresina
con gelcoat igienico) e we
marini sono realizzati in teak
verniciato, massello o laminato
scelto secondo le esigenze.

Sotto, la zona carteggio con A destra, la zona cucina

I’ampia parete che accoglie ad realizzata su una barca
incasso la strumentazione costruita secondo la
elettronica. Le carte nautiche disposizione standard del
trovano posto in un cassetto di cantiere. La disposizione &
grandi dimensioni postoinalto, | studiata affinché sia possibile
sotto la coperta. lavorare anche in navigazione.

L'ampia cala vele
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delle vele ed il loro rendimento, sicura-
mente migliore di quello offerto dai ge-
noa avvolgibili.

Interni — m una barca di queste di-
mensioni uno dei problemi da risolvere e
I'alloggiamento dell’equipaggio, che vive
a bordo per grandi periodi. Non bastano
pitt le cuccette di guardia in cala vele, me-
glio prevedere un vero e proprio, comodo,
locale con bagno separato. Sulla barca in
prova e stato fatto: tutta la parte a prua
dell'albero e dedicataai “servizi”e vi trova
posto oltre alla cala vele, I'alloggio equi-
paggio, la cucina dotata di freezer, frigo,
la cucina a quattro fornelli e forno. Par-
tendo da poppa si trovano la cabina ar-
matoriale, le due cabine ospiti e la dinet-

te divisain due zone. I materialiutilizzati’

sono di grande qualita e si ha una rassi-
curante sensazione dirobustezza.

Qualita nautiche — Baltic 55 ppe
stato provato nel Golfo del Tigullio,
che per l'occasione ha “offerto” una
brezza che e arrivata a toccare i dieci
nodi reali. La carena di questa impor-

Una vista aerea mette
in evidenza tutto il piano
di coperta. A prua il grande
passauomo che consente
lo stivaggio delle vele. Molto
discreto il rialzo della tuga.

tante barca e sicuramente fatta per
esprimersi al meglio in condizioni de-
cisamente piu dure, ma anche con
brezza leggera ha dimostrato di essere
in grado di muoversi bene, grazie alla
generosa superficie velica e al disloca-
mento medio. Dopo le virate accelera
bene, il timone & molto neutro con ven-
to leggero e con il salire dell'intensita
tende giustamente ad indurirsi. Molto
pulita la scia, con poco movimento
d’acqua, a conferma che la disposizio-
ne dei volumi nella carena ¢ indovina-
ta. La regolazione del genoa ¢ agevola-
ta dai winch elettrici, facili le altre ma-
novre che sono disposte in modo che
un ridotto numero di persone possa ef-
fettuare ogni regolazione. A motore la
velocita e considerevole; sulla barca in
prova era montato un Cummins da 100
cv, che a regimi di tutto riposo assicu-
ra una velocita di oltre 9 nodi e 1/2,
corrispondenti alla massima velocita
teorica. Sicuramente il Baltic 55 DP ¢
una barca al top della produzione mon-
diale, fa parte di una "serie” ma puo es-
sere fornita con finiture e tecnologie di
costruzione a scelta del cliente, diven-
tando quasi un prototipo. Inoltre il 55
¢ in grado di dare soddisfazioni anche
in regata, a patto... di trovare avversa-
ri. Infatti non ¢ facile incontrare altri
classe A con cui misurarsi. Pochi ma
buoni, dice il proverbio.

Nel disegno, la soluzione di compartimentazione
proposta come standard dalla Baltic. La barca in
prova aveva una disposizione differente, voluta
dall’armatore per avere una zona equipaggio e
servizi distinta da quella living e ospiti. Questo
comporta piccole differenze anche in coperta
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Il pozzetto con la grande ruota
(m 1,80 di diametro) costruita
su commissione dalla italiana
Solimar, Sotto le panche si
aprono dei gavoni. Si vede
anche I'archetto di regolazione
della randa, non di serie.

La zona che nel progetto
originale ¢ il secondo pozzetto,
sulla barca in prova era
praticamente a livello della
coperta, per ottenere interni
pit abitabili. Cosi & anche un
comodo prendisole.

Caratteristiche
Lunghezza [.t. (m)
Lunghezza al
gall. (m)
Larghezza (m)
Immersione (m)
Dislocamento (kg)
Superf.velica (mq)
Motorizzazione
Progetto
Costruttore

Importatore

un'informazione in pii per il lettore.

N.B. Nel settore della nautica le compara
con diversi intendimenti progettuali,
pubblichiamo sui vari modelli che off

Nauta 54 Swan 53 Solaris 53 Luffe 54
16,65 16,06 16,10 16,37
13,80 13,13 13,15 14,70
4,80 4,73 4,80 4,50
2,80 3,10 3,15 2,40
17600 20000 17000 9600 -

167 200 150 137
9cv ~  90cv 130cy 62cv
Pedol Frers Peterson  Jepsen
Nauta ¥
Yachts Nautor SE.RLGI  Jorgensen
- Nautor - Adria Yacht
Monaco

zioni sono a volte impossibili dato che ogni imbarcazione nasce
quindi con diverse finalita d'uso. Pertanto la iabella che
re il mercato nella fascia interessaia, vuole essere soltanto

2,54VIWl=nodi 9,652

Scheda tecnica

Imbarcazione Baltic 55; costruttore
Baltic Yachts Ltd P.O. Box 2320
Sf 68555 Bosund Finlandia; pro-
gettisti Douglas Peterson e Baltic;
agente esciusivo per /'ltalia: dott.
Cesare Tibaldi & C via Giulini 6
20123, Milano; tel.
02/873867-055/857011.

Indici di
prestazione

Slanci della carena
LOA/IWL=1,156

finezza della carena
BWUIWL=0,277

Ropporto di zavorra
(Z/4)100=0,413

Indice di stabilita di forma
SAXH/(BWLF=50,05
Superficie velica per tonnellate
SA/A=mqlton 8,171
Pontenza motrice per tonnellata
HP/A=HP/ton 4,914

Numero di Bruce
VSAPVA=0,460
Dislocamento relativo
AIWLF=kg/m® 5,812
Velocitd limite teorica

o -
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