e ¢ Ottime prestazioni

veliche

% Piano di coperta
efficiente

9% Prezzo dl listino

della tuga
3% Accesaibilita’
scarsa del motore
3 Porte strette delle
cahine di poppa
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LACARENA £ DI BRUCE FARR, IL COMFORT
- DIUNCRUISER DI 15 METRI: DOPO IL 40.7 BENETEAL
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a formula é la stessa del First 40.7,
il dodici metri attuale leader del
segmento crociera-regata che ha
dimostrato come una barca vin-
cente possa costare una cifra equa.
Ma con due metri e mezzo di lun-
ghezza in piu che servono a tra-
sformare uno scafo sportivo in uno ya-
cht a “cinque stelle”. Il nuovo First 47.7
ha tutte le carte in regola per ripetere
il successo della “sorellina”: una carena
potente disegnata da Bruce Farr, un
buon rating IMS, tanto spazio da far in-
vidia ai modelli da crociera pura. ma so-
prattutto un prezzo allettante, frutto del-
la capacita produttiva del cantiere Be-
neteau che, per inciso, lo scorso anno ha
varato qualcosa come 2800 imbarcazio-
ni. Numeri straordinari che permettono
al colosso francese di pagare meno degli
altri le materie prime, le attrezzature, i
motori. E di “industrializzare™ il pro-
dotto, per usare una brutta ma effica-
ce definizione, con Uausilio del CAD, dei
macchinari a controllo numerico e del-
Uinfusione, cosi da ottenere un ottimo
rapporto qualita-prezzo.

PROCETTO %%k

Basta un’occhiata al grafico “tipologia del
progetto”, che compare nell ultima pagi-
na del servizio, per intuire le caratteri-
stiche peculiari del 47.7: anche la versio-
ne crociera, che dispone di un piano ve-
lico ridotto rispetto a quella da regata (22
mq di tela in meno), vanta una superficie
velica relativa tra le piu alte della cate-
goria. Una barca quindi molto invelata
in rapporto al suo dislocamento, che con
11500 kg si posiziona tra i medio-leggeri.
Ma anche molto lunga al galleggiamento,
e non solo in assetto statico (12,60 m) ma

La versione regata del nuovo First 47.7 in bolina con dieci nodi di vento

reale. Da notare la scia pulita della carena firmata da Bruce Farr.

anche dinamico. grazie alle linee di care-
na tese e di conseguenza alla poppa bas-
sa sull’acqua. 1l baglio massimo ¢ arre-
trato. la prua sottile e la poppa larga e
svasata per ridurre la superficie bagna-
ta e al contempo equilibrare la distribu-
zione dei volumi immersi sotto sbanda-
mento. Le solite forme che caratterizza-
no gli scafi IMS dell’ultima generazione,
con una maggiore altezza dei bordi libe-
ri necessaria a garantire quelle esigenze
di spazi interni richieste a uno scafo de-
stinato anche alla crociera. Entrambe
le versioni di bulbo sono in piombo (il pe-
scaggio varia tra 2,30 e 2,80 m) con il ti-
pico scarpone che serve per abbassare
il baricentro e aumentare al contempo la
portanza. Ad alto aspect ratio anche il ti-
mone, lungo oltre 2 metri, che garantisce
un facile controllo a elevati angoli di in-
clinazione. Qualche critica si puo muo-
vere all’estetica della tuga, penalizzata
da quella fila di sei oblo per lato.

COSTRUZIONE * %%
Per ottenere la rigidita necessaria. pur
con una costruzione dello scafo a pelle

singola e non a sandwich, Beneteau ha
realizzato un controstampo strutturale
composto da un fitto reticolo di madieri
e longheroni molto alti. Oltre a questo. le
murate sono irrigidite da quattro correnti
che vanno da prua fino a poppa. La co-
perta & invece in sandwich di balsa. Le
lande sono agganciate con una piastra a
U di acciaio al madiere principale, che &
resinato direttamente a scafo. Lasse del
timone in composito di vetro e carbonio
con resina epossidica sotto infusione &
provvisto di boceole autoallineanti: al van-
taggio della leggerezza si abbina un mi-
nor rischio di infiltrazioni d’acqua cau-
sato dall’accoppiamento degli assi in me-
tallo con la struttura della pala.

PIANO VELICO %% %
Entrambe le versioni di piano velico so-
no armate a 9/10 con tre ordini di crocette
acquartierate di 17°, senza volanti né
stralletto. Poche, di conseguenza, le re-
golazioni da fare, a vantaggio del crocie-
rista ma a scapito del regatante. Buona
nel complesso la qualita dell’albero, uno
(segue a pag. 34)

DETTAGLI AZZECCATI

legati tra loro con valvole di intercettazione, ha
permesso di abbassare il baricentro, a tutto van-
taggio della stabilita e del passo sull'onda. Ma ha
anche consentito di liberare i gavoni della di-
nette, tutti destinati allo stivaggio. 3 Con l'ag-
giunta di un secondo compressore opzionale,
il First47.7 puo disporre di un volume refrigera-
to di 300 litri, composto da un frigo ad apertura
verticale e da una ghiacciaia a pozzetto.

I Piccola, ma pur sempre utile, la plancetta ribaltabile evita di appesantire le linee della pop-
pa con i soliti spoiler a gradini. E offre una superficie di appoggio sufficiente per facilitare la
risalita dalla scaletta. 2 Stivare 'acquain sentina, approntando una serie di piccoli serbatoi col-
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COPERTA »++++

Lo spazio vivibile ¢ analogo a quello di u-
na comoda barea da crociera pura, con la
sostanziale differenza di una disposizione
dell’attrezzatura pin efficiente che, specie
nella versione S. & completa di tutto cio
che serve per regatare. La priorita della
funzione non va dunque a discapito del

comfort, d’altronde poter disporre di pas-

savanti larghi 70 cm e di una tuga lunga

e con poco bolzone (la curvatura in senso
Sopra, I'ampio pozzetto del 47.7, lungo 300 cm e largo
216, offre tre sedute comode per lato, oltre alle due per il e ® ; A
timoniere ai lati della ruota. Da notare il vano per la zattera. lita del ponte e "'ampiezza delle superfici
s - { — . prendisole. Resta il fatto che la peculia-

trasversale) non fa che agevolare I"agibi-

rita del 47.7 resta quella di avere il tra-
sto randa piazzato davanti alla ruota, la
relativa scotta sdoppiata alla tedesca da
regolarla da sopravvento, due lunghe ro-
taie del genoa con paranco del carrello rin-
viato in pozzetto, quattro potenti winch
per genoa e spi e due per le drizze a cui si
lavora in posizione eretta, bene appoggiati
alla tuga. Insomma, le cose giuste al posto
giusto. La ruota da 160 em di diametro
consente di timonare comodamente sedu-
ti sui paraspruzzi, che allo scopo sono ri-

bassati e rivestiti in teak. godendo di una

il corridoio di accesso agli intemi consente dilavorare perfetta visuale del genoa. Lequipaggio
alle drizze in posizione eretta, appoggiati alla tuga. dispone invece di panche del pozzetto lun-

ghe 160 em, che in erociera offrono tre se-

Sopra, i quattro

boccaportia dute per lato. Geniale anche la plancetta
5:""",":7:‘”” ribaltabile incernierata sullo specchio di

sotto. una delle poppa, sulla quale si aggancia la scaletta

due maniche a

da bagno. Alle solite bitte d’ormeggio di
vento Dorade.

prua e di poppa. a cui mancano i passa-
cavi, si aggiungono altre quattro bitte la-
terali per i traversini, Il pozzo della cate-
na ospita un verricello elettrico con tam-
buro orizzontale per la cima e barbotin

Una immagine della carena del First 422 che mettoin per la catena. Subito dietro la cala vele,

evidenza le linee d'acqua tese e il lungo galleggiamento. molto utile per lo spi e i parabordi. In poz-
zetto, infine, quattro grandi gavoni e un
Sotto, il pozzo catena coniil vano aperto per I"autogonfiabile sotto la
verricello interno e, a poppa,
l'accesso alla cala vele.

schiena d’asino. Unico difetto rilevato,
nessun tientibene all’uscita dal pozzetto.

ATTREZZATURE DI SERIE

Winch scotte genoa: . .2 Lewmar 58 st2 vel
Winch randa e spi: . . . 2 Lewmar 48 st 2 vel
Winchdrize: . ......2Lewmar44 st 2 vel
Rotaie genoa e trasto randa: . . .. .Lewmar
Stopper:................10Spinlock XT
Albero e boma: . .. .Sparcraft Performance
Obld e boccaporti: .............Lewmar
Bussola: ....................Plasimo
Timoneria: . . . . . .Whitlock con boccole JP3
Salpancora eletfrico: .......Leroy Somer

Sopra, uno dei
quattro gavoni
del pozzetto. A
sinistra, i larghi
passavanti.
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ALTEZZE IN CABINA

Cabinedipoppa......... i i cm 200
Toilettedipoppa ................ =m0
Cucina ...... Sy .. on24
Dinette ...... = . .cm 207
Cabinadiprua ....... ... om0
Toilettediprua ... S o emgtl

A destra. il carteggio dispone
di spazio abbondante per
carte, libri e attrezzi di

bordo. Accostato alla dinette
I'armadio cerate. Sotto, la
cucina a sviluppo lineare.

Sopra, la dinette ad
arco con panca
contrapposta, per
un totale di otto
sedute comode. Le
due ante del tavolo
possono inclinarsi
per seguire lo
sbandamento
dell'imbarcazione.
A sinistra, la
toilette di poppa.




Sopra, una vista da
prua della cabina
armatoriale.

A sinistra, I'accesso
frontale al vano
motore. A destra, una

etn‘e
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L ‘ampio e luminoso q
First42Z.Z a qual
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INTERNI

Sono ben cinque le versioni di interni,
tutte con la costante delle due toilette: si
va dalla piui esclusiva due cabine (una a
prua e l’altra a poppa), fino alla charter
con quattro cabine, di cui due a castel-
lo a pruavia dell’albero e due con cuc-
cette matrimoniali a poppa. Due anche
le opzioni per la cucina, che puo essere
a L ai piedi della discesa oppure a svi-
luppo lineare lungo la murata di sinistra,
con relativo spostamento della zona car-
teggio da sinistra a dritta. I’esemplare
della prova, a cuisi riferiscono le foto e
il disegno, presentava la soluzione del-
le due cabine gemelle a poppa (in realta
quella di dritta ha un armadio in pit),
cabina armatoriale a prua, con cuccet-
ta matrimoniale addossata alla murata,
e cucina a sviluppo lineare. Una dispo-
sizione equilibrata che esalta I’ariosita
del quadrato, lungo complessivamente
4.5 metri, ma che a nostro avviso non
sfrutta l'enorme spazio che si apre ai pie-
di della discesa, sostanzialmente spre-
cato. Con la cucina a L, che occupa par-
te di questa zona, si guadagna un utile
divanetto in dinette e soprattutto si mi-
gliora la circolazione verso prua, punto
debole della soluzione con cucina linea-
re. Tralasciando queste considerazioni
soggettive, ¢’é da dire che i volumi in-
terni sono sorprendenti, tanto piu te-
nendo conto che si tratta pur sempre di
una carena sportiva. Aria, luce e altez-
ze in cabina sono ai vertici della cate-
goria, cosi come le dimensioni delle cuc-
cette che, anche sul fondo, conservano
una larghezza abbondante. Molto am-
pie anche le due toilette e il carteggio, il
cui piano misura em 103x60. Tra questo
e la dinette, & ricavato un armadio bas-
so per le cerate. Notevole, infine, il vo-
lume di stivaggio, che puo contare su nu-
merosi armadi e stipetti e su vari com-
partimenti separati ricavati in sentina,

| CONCORRENTI

NOME PROGETTISTA  LFT(M)  LARG. (M) I]ISL (KG) 8 .. (MQ) PESC. (M) CUCC.  CANTIERE PREZZ0
Firstdz.7 ............ Falllaoras. w1450 .......4,49 ..............11500 .. vt 120 2,30 6/8 ... Bmalaaumm.ﬂﬁa 307.500 Lire*
b e 14,50 431 ., 12?00 1385 2,50 X-Yachts 751.660.000 Lire
Centurion48 S .......Dubois ..... 14,65 4,50 15000 147 2,50 Wauquiez 786,912,500 Lire
Grand Soleil 46.3 ......J&J 14,30 4,40 11500 1273 2,20 610 C.del Pardo ... 420.000.000 Lire
Comet 50 12500 134......... 240.... 610 Comar 495.000.000 Lire
S.0dyssey 452 ... 9300 ... 93 2,00.... .Jeanneau 367.753.000 Lire
Dufour 45 .... NA000 5 itie 118 2,35 6/10 Dufour 357.257.000 Lire

| prezzi sono nfenll ad imbarcazmnl nuova cun valuri in Ima IVA esclusa, rilevati ad agosto 2000.
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LA PROVA TECNICA | et e
1
| \\ Sparcraft anodizzato rastremato in testa
m o\ e passante. La versione crociera é forni-
nA“ Bnncn I \ 'l Il.“r"‘!'- L§ " -ll L "111 l( .lli][ L§ l‘ l‘ll ]'l‘l
Lunnhem fuuri tﬂuﬂ: ............. m 14’50 \ tadn v dn;._' l]g]( O ¢ aAvvolzoeco, al "gll—
Lunghezzaalgall.: ............... m 12,60 ! \ ta di sartiame in tondino, tendipateraz-
Lahe2as e 4,49 { \ PP I L : 3 io e str
PB;';‘:aniD: ............... K 2.3nf1b'2.3[] / | ‘\ zo idh ‘u:l‘u 0, tangone i car bonio e stral-
Dislocamentoavuoto: ........... kg 11500 _“u'l, \ lo cavo Tuff Luff. Optional le vele.
ZAVOMAL oo vashis s s dusbod kg 3800 ! \
Supericie velica: ............. mq 120/142 / H
Superficiespi: ............... mq 146/153 // ] ‘\ IMPIANTI E DOTAZIONI S kkok
Numero cuccette: ...................J 6/8 / .!‘i Buone le autonomie di acqua e carbu-
::ﬂ:;:;?ia e auqﬁnmar-k-’nlm 55"{28; . \ rante, sufficiente il banco ImFturiu.arl‘w
Capacita serbatoio gasolio: .......... It 250 / : ‘...‘ ne prevede due da 140 A per i servizi e
Omologazione CE: ...... Cat. A-12 persone ' b a da 110 per i " - ——
T e RSyl / | | \\ una fl 1 !‘l per il Illlltult . ll. quadro e
Cosiiiite daid b it s Beneteau _ S, | \ lettrico ¢ completo di doppio ampero-
Importatada: .............. Beneteau ltalia e ¥7______4f \ metro e voltmetro, "autoclave ¢ provvi-
Via Puccini 15, 43100 Parma, tel. 0521 ol lgemer=ali= == EX iy, i vaso di espansione e filtr L
243200, fax 0521 243220, S sta di vaso di espansione e filtro in hnea.
R —— e — Completa la dotazione di serie, da cui é
praticamente esclusa solo I'elettronica.
PREZZI PAGELLA
Vers. croc. con mot. 56 cv: L. 381.403.000 Progetto .................. ok ok ok AVELA %Xk
f.co cantiere, IVA esclusa, ad agosto 2000. Coperta................... ok i : .
OPTIONAL Pianovelico................. %k Precisiamo subito che I'esemplare della
gluﬁg?p:m‘ggﬂma t‘lg%*_}%g%g E?;{;E mne """""""""""""""""""""" **::: prova disponeva del piano velico mag-
Elica 2 pale Max Prop ..L. 2.679.000 Amotore ...........cooocnnns Fodkk giorato con bulbo profondo, a nostro av-
Pn:::.i;n teak........... ...t1ﬁ.400.000 ::::alrg:‘llla e Sl s :::: viso la configurazione che si merita una
Doceia pozetO Of........... 665,000 it o R carena come questa: oltre venti metri qua-
drati in piu di tela che, con vento leggero
it ;FIF:DLID[?MIDE[L '.JHPBFT{B. : VELOCITA A VELA come quello incontrato durante il nostro
el B Ventoreale 10n | - Ventoreale 10n test, fanno la differenza. E infatti, con
™~ FEGATA B . - « itk e 4 & -
% A0l questa versione si bolina a oltre 7.5 no-
s 80 i ] Saad 9 di con dieci di vento reale, stringendo 40°.
r}g = :_\E““W‘?‘ era E si superano gli 8 al lasco stretto con il
% - § = Bolina (45°)-7,7 nodi | Traverso (30°) - 8,2 nodi gennaker. Ma é la stessa scia pulilissil.na._
% 10 [ ® Venorede 100 | 4 Ventorealo 10n con lo specchio che lambisce appena l;il('-
§ 05 ' 2' ! ‘L : {li : é : 1'{) : 1|2 ! 1: (ua senza trascinamenti, a indicare 'ot-
Coutliciente di finezza (DILg?) = 5,74 timo disegno delle linee d*acqua e la cor-
LEGENDA: A-B: piti uno scafo si allontana da queste retta corrispondenza tra pesi progettua-
due lineg e pit presenta le caratteristiche di uno dei li e di costruzione. Al timone si apprez-
attro setori colora. C: rapezio che contiene:l 70% PI
gglla flnst}fa.USu:aorl[?cli.a velica rgl(;tﬁlaztalﬁoz;ahu: Poppa (180°) - 6,0 nodi | Lasco (135°) - 7.4 nodi za la legmerezza e la sensibilita della ruo-
t[::arca Tollo Ii?'«relala in rapgannn al suc;I peso. ta. a eui contribuiscono i frenelli in Kev-
-fmﬂggﬂr—dbaﬂam;g:gm i CONDIZIONI DEL TEST lar con settore circolare. Buona anche la
i e Velocita del vento reale: . ... 8/10 nodi Sy ————
Gl Gy posizione del timoniere, sia in piedi che
FATTORI TECNICI _ Equipaggio imbarcato: ......... 4 persong seduti di lato: funzionali e ben dimensio-
E""Tlﬂmu b il nm'g-gg EUEEI?IS‘E:E“E ------------- buona nate le attrezzature, aspetto essenziale
(< 2.90 = barca molto larg Randa steccata - Genoa 150% awv.- Gennaker per regatare ma pure per alleggerire il
> 3,40 = barca molto stretta STRUMENTAZIONI USATE " compito di un equipaggio in crociera.
Rapporio zavorra/ Gps Panasonic con cartografia Navionics -
dislocamento: ..... T A 33% Fonometro Delta - Staz. del vento B&G.
A MOTORE % %%
Le velocita e la rumorosita rilevate con
VELOCITA A MOTORE RUMOROSITA A MOTORE la motorizzazione Volvo da 76 ev (opzio-
: HHEIHERIHEEREE nale) a linea d’asse, sono state inficiate
EI Motore: Volvo Penta TMD 22 - 76 v & al=lzllz = lzlle =2 als|a dall’elica Max Prop a due pale di passo
'g :2 e non adeguato, confermato da un vistoso
8 (oo fuori giri ¢ da un incremento di velocita
1 77 R =
g I ; 752 tra regime massimo e di crociera mini-
; :5 | 5 male. D altronde, da un rapporto po-
g Ez tenza-peso di 6,6 v per tonnellata ci si
0 P g aspetta di piti. Appena sufficiente anche
o X0 saidd Pozzetto | Cab.poppa | Dinette | Cab.prua I’ accessibilita al vano, scarsa sui lati. Fa-
cile. inveee. la manovrabilita,  (L.Z.)

Le quotazioni dell'usato del Beneteau First47.7 e degli altri modelli sono a pag. 172/214.




